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Netzentwicklung des Radverkehrs in Mihlhausen

1 Aufgabenstellung

Far die Stadt Muhlhausen soll ein Konzept zur Netzentwicklung des Radverkehrs
erarbeitet werden. Im Kern des Konzeptes sollen wesentliche Fragen zur zukunftigen
Verkehrsorganisation beantwortet und entsprechende MalBnahmen, die zu einer
Qualitatssteigerung der Radverkehrsinfrastruktur in Muhlhausen fuhren, entwickelt
werden.

HierfUr ist zunachst die bestehende Verkehrsorganisation im Stadtgebiet zu analysieren
und hinsichtlich der Belange fur den Radverkehr zu beurteilen.

Es erfolgt zudem eine Analyse der bestehenden Stadtstruktur, aus der die wesentlichen
Quell- und Zielpotenziale im Stadtgebiet abgeleitet werden.

Darauf aufbauend wird ein qualifiziertes Radroutennetz fur die Stadt Muhlhausen
entwickelt, dass neben den Anforderungen des stadtischen Alltagsradverkehrs auch die
Verknupfungen mit dem regionalen Freizeitradverkehr und den ortlich verlaufenden
Radrouten aus dem Radverkehrskonzept Tharingen bertcksichtigt.

2 Systemabgrenzung

2.1 Raumliche Abgrenzung

Das Untersuchungsgebiet umfasst das Stadtgebiet von Muhlhausen. Die Analyse der
bestehenden Verkehrsorganisation und die Aufnahme der Fahrbahnbelage erfolgen nur
fur den Bereich des Stadtzentrums (blauer Bereich in Abbildung 1).
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Abbildung 1: Untersuchungsgebiet

2.2 Inhaltliche Abgrenzung

Es wird ein qualifiziertes Radwegenetz fur den Alltagsradverkehr in Muhlhausen
entwickelt. Im Vordergrund stehen daher die Anforderungen der alltaglichen Wege, die
im Stadtgebiet mit dem Fahrrad zurtckgelegt werden. Der Freizeitradverkehr ist nicht
Gegenstand der Untersuchung. Relevante Schnittstellen zu den touristischen Radrouten
des Freistaats Thuringen (Unstrut-Radweg, Unstrut-Werra-Radweg, Rote Route
Nationalpark Hainich), die im Gemeindegebiet von Muhlhausen verlaufen, werden
jedoch im erforderlichen Umfang mitberucksichtigt.

Die Untersuchung umfasst folgende Arbeitsschritte:

e Analyse der bestehenden Verkehrsorganisation im Stadtzentrum,

e Aufnahme der bestehenden Radverkehrsinfrastruktur im gesamten Stadtgebiet,
e Erarbeitung eines Wunschroutennetzes,

e Entwicklung eines qualifizierten Radwegenetzes fur Muhlhausen,

e Ableitung von erforderlichen Malinahmen fur den Radverkehr.

Folgende Themen sind nicht Gegenstand der Untersuchung:

e Abstellanlagen fur den Radverkehr,
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Netzentwicklung des Radverkehrs in Mihlhausen

e Informative MalBnahmen, Beschilderungskonzept, Offentlichkeitsarbeit.

2.3 Zeitliche Abgrenzung

Untersucht wird der Analysehorizont 2016.

3 Anforderungen an die Radwegeinfrastruktur

Bei der Ermittlung der Anforderungen an Radverkehrsanlagen ergeben sich wesentliche
Unterschiede zwischen Freizeitradverkehr und Alltagsradverkehr. Die vorliegende
Untersuchung konzentriert sich auf die Anforderungen des Alltagsradverkehrs. Im
Gegensatz zum  Freizeitradverkehr ist eine wesentliche Anforderung des
Alltagsradverkehrs, dass Ziele im Wegenetz moglichst direkt und ohne groRe Umwege
erreicht werden kénnen. Von besonderer Bedeutung sind zudem ebene und griffige
Oberflachen der Fahrbahn, die ein sicheres und komfortables Fahren auch bei
ungunstigen Wetterverhaltnissen ermdglichen. Insbesondere fur Kinder und
Jugendliche sowie fur altere Personen ergeben sich weiterhin erhéhte Anforderungen an
die Verkehrssicherheit. GUnstig wirken sich insbesondere fur jungere Radfahrende auch
ein gutes stadtebauliches Umfeld sowie ein Umfeld sozialer Sicherheit aus.

4 Aufnahme der Bestandssituation

Fir das Stadtzentrum wurden die bestehende Verkehrsorganisation und die
vorhandenen Fahrbahnbeldage erhoben. Die bestehende Radverkehrsinfrastruktur
wurde fur das gesamte Stadtgebiet aufgenommen.

4.1 Verkehrsorganisation Stadtzentrum

Das Zentrum von Muhlhausen weist im Bereich innerhalb der ehemaligen Stadtmauer
(Kernstadt) eine uUberwiegend schleifenartige verkehrliche ErschlieBung mit einem
hohen Anteil an EinbahnstralBen auf. Letztere sind insbesondere auf Grund der
begrenzten StralRenraumbreiten in der historischen Altstadt die Vorzugslosung. Im
Uberwiegenden Teil des Stadtzentrums gelten Geschwindigkeitsbeschrankungen von 30
km/ h, in einigen Bereichen wie z. B. Felchtaer Stral3e und Gérmarstral3e sind 20 km/ h
erlaubt. Die Fuligangerzone im Stadtzentrum verlauft in Ost-West-Richtung auf dem
Steinweg, in Nord-Sud-Richtung in der Linsenstral3e. Sie erstreckt sich zudem auf einige
QuerstraRenbereiche dieser beiden Stral3en.

Die Verkehrsorganisation im Stadtzentrum ist in Anlage A-01 dargestellt.

4.2 Fahrbahnoberflachen Stadtzentrum

Im historischen Altstadtkern sind Uberwiegend Fahrbahnbeldge aus Naturstein- bzw. aus
Kupferschlackepflaster vorhanden. Generell sind diese als ungunstig fur den Radverkehr
einzustufen. Neben der Unebenheit der Oberfladche sind diese insbesondere bei nasser
Witterung auf Grund der Rutschgefahr in Bezug auf die Verkehrssicherheit
problematisch. Bei modernisierten Fahrbahnen im Stadtzentrum finden sich zudem
Betonpflasterbeldge (z.B. Steinweg, Linsenstral3e) sowie asphaltierte Abschnitte (z.B.
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Radweg Lindenbuhl). Ferner existieren einige wenige wassergebundene Wege, z.B.
Hirschgraben, der jedoch nicht fur den Radverkehr zugelassen ist.

Die Fahrbahnoberflachen innerhalb des Stadtzentrums sind in Anlage A-02 dargestellt.

4.3 Radverkehrinfrastruktur

Die bestehende Radverkehrsinfrastruktur sowie radverkehrsrelevante verkehrliche
Anlagen in Mduhlhausen sind in Anlage A-03 dargestellt. Im Stadtzentrum ist
insbesondere die Freigabe des Radverkehrs in den Ful3gangerzonen bzw. zum Teil auf
Gehwegen (Felchtaer StraBe) hervorzuheben. Zentrumsnahe Radwege sind
beispielsweise am Lindenbuhl und Kiliansgraben vorhanden. Daruber hinaus existieren
Radwege entlang der Wagenstedter Stral3e (beidseitig), der Windeberger Stral3e, in der
Marcel-Verfaillie-Stral3e (beidseitig), im westlichen Teil der Wendewehrstral3e und Hinter
der Harwand (jeweils einseitig).

Gemeinsame Geh- und Radwege befinden sich etwa entlang des Stephanweges als Teil
des Unstrut-Radweges, im sudlichen Bereich der Ammerschen LandstralBe, auf
westlicher Seite der Sondershauser Stralle, am Germaniastieg, im noérdlichen Teil der
Langensalzaer Landstral3e, in Teilbereichen des Pollexweges, Eisenacher Stralle, Am
Schwanenteich, Kasseler und Wanfrieder Stral3e, Schwanenteichallee, MittelstrafRe und
Windeberger Landstralie.

Daruber hinaus bestehen Radfahrschutzstreifen in der Sondershauser Stral3e zwischen
Kreuzgraben und FeldstraBe sowie in der Ammerschen Landstralle auf der
Nebenfahrbahn entgegen der Einbahn zwischen Sachsenstral3e und Ruhrstral3e.

Auf der Nebenfahrbahn der Ammerschen Landstral3e zwischen Papiermuhlenweg und
Ruhrstralle sowie der Karl-Marx-Strale zwischen Kiliansgraben und Karl-Liebknecht-
Stral3e ist die Einbahn in Gegenrichtung fur Radfahrer freigegeben.

Auf letzterer sowie im sudlichen Bereich der Nebenfahrbahn der Ammerschen
Landstral3e sind Radfahrstreifen angelegt.

4.4 Radtouristisches Netz

Im Gemeindegebiet Muhlhausen verlaufen mehrere radtouristische Routen des
Radfernnetzes und des Radhauptnetzes gemal3 dem Radverkehrskonzept Tharingen.
Radfernnetz und Radhauptnetz sind wie folgt definiert:

~Das Radfernnetz (konzipierte Ldnge ca. 1 500 km) richtet sich schwerpunktmdfSig an
Radfernwanderer. (...) Radfernwege haben eine zum Radfernwandern geeignete Lédnge, das
heifst mehrere Tagesetappen mtiissen moglich sein. Sie folgen dem Lauf von Fliissen oder
haben einen anderen thematisch verbindenden Bezug, der sich in ihrem Namen
widerspiegelt.”

Folgende Routen des Radfernnetzes verlaufen durch das Untersuchungsgebiet:
e Unstrut-Werra-Radweg: durchquert Muhlhausen von Sudwesten bis Nordosten auf

der Achse Dingelstadt - Bad Langensalza

e Unstrut-Radweqg: durchquert Muhlhausen von Nordwesten bis Sudosten auf der
Achse Treffurt - Schlotheim

4} verkehrsplanung | Bericht | 27.10.2017 6



Netzentwicklung des Radverkehrs in Mihlhausen

~Das Radhauptnetz (konzipierte Ldnge ca. 1 700 km) verdichtet das Radfernnetz, bindet alle
Ober- und Mittelzentren und die wichtigsten Sehenswiirdigkeiten und Naturrdume Thiiringens
an und erfillt neben seiner touristischen Funktion wichtige Aufgaben im Alltagsradverkehr. Es
bildet ein vernetztes Grundangebot fiir die Zielgruppe der Radurlauber, welches durch lokale
Netze der Landkreise und kreisfreien Stéddte weiter zu verdichten ist, und spricht
Tagestouristen und Einheimische an.”

Im Gemeindegebiet verlauft die

e Rote Route Nationalpark Hainich

Als Bestandteil des Radhauptnetzes verlauft diese ausgehend vom Stadtzentrum
zunachst gemeinsam mit dem Unstrut-Werra-Radweg in westliche und weiter in sudliche
Richtung.

Die Radrouten aus dem Radverkehrskonzept Thuringen sind in Anlage A-04 dargestellt.

5 Radwegenetz- und MaBnahmenentwicklung

Far die Entwicklung eines qualifizierten Radwegenetzes ist die Kenntnis Uber die
nachgefragten Relationen des Radverkehrs im Stadtgebiet von besonderer Bedeutung.
Hierfur sollte entsprechend der Aufgabenstellung zundchst ein Wunschliniennetz erstellt
werden, bei dem wichtige Quell- und Zielpunkte wie Wohngebiete,
Bildungseinrichtungen,  Einkaufszentren,  Arbeitsplatzkonzentrationen,  Freizeit-
einrichtungen etc. mittels Luftlinien untereinander verbunden und daraus die
verkehrlich bedeutsamen Wegerelationen abgeleitet werden. Bei dieser Methodik
besteht aus Sicht des Verfassers folgende Problematik:

1. Bei steigender Anzahl an Quell- und Zielpunkten leidet die Ubersichtlichkeit und
die Aussagefahigkeit, da die Linien frei im Raum verlaufen und nicht auf den
tatsachlichen Wegeverlaufen gebundelt werden,

2. Tatsachliche Distanzen werden in diesem Arbeitsschritt nicht bertcksichtigt (z. B.
Umwegigkeiten durch rdumliche Barrieren wie Flusse und stehende Gewasser,
Eisenbahnstrecken etc.),

3. Es wird keine Verkehrsnachfrage fur die einzelnen Wunschrelationen ermittelt,
somit kann die verkehrliche Bedeutung dieser nur sehr grob abgeschatzt werden.

Far die Stadt Mduhlhausen liegt ein Verkehrsnachfragemodell vor, das die
Verkehrsbelastungen des Ist-Zustandes 2016 des Kfz-Verkehrs, des o&ffentlichen
Verkehrs sowie des Rad- und Ful3gangerverkehrs im Verkehrsnetz abbildet. Das Modell
ist hinsichtlich der Ermittlung der Wunschrelationen fur den Radverkehr aus folgenden
Grunden besser geeignet als die Generierung von Wunschlinien und wurde deshalb fur
die vorliegende Untersuchung verwendet:

1. Im Modell erfolgt eine detaillierte Berechnung der Verkehrsnachfrage, getrennt
far alle relevanten Verkehrsarten,

2. Die Verkehrsnachfrage wird auf ein lagegenau abgebildetes Verkehrsnetz
umgelegt und bertcksichtigt somit realitatsnahe Abschnittslangen, Wegeverlaufe
und eventuelle Barrieren und Umwege im Netz.

Um die Wunschrelationen zu ermitteln, wurde mittels Verkehrsnachfragemodell ein
Planfall berechnet, bei dem zunéchst alle flr den Radverkehr bestehenden Restriktionen

4} verkehrsplanung | Bericht | 27.10.2017 7



Netzentwicklung des Radverkehrs in Mihlhausen

wie Fahrverbote, EinbahnstraBen etc. deaktiviert wurden und somit eine theoretisch
ideale Routenwahl anhand der tatsachlichen Streckenverlaufe erfolgen konnte.
Streckenverlaufe, bei denen sich aufgrund dieser Annahmen Uberdurchschnittliche
Verkehrsbelastungen im Radverkehr ergaben, bildeten die Basis fur die Entwicklung des
qualifizierten Radwegenetzes.

Neben der Verkehrsnachfrage wurden weitere Aspekte fir die Entwicklung des
Radwegenetzes bertcksichtigt. So wurden Wege mit bereits bestehenden
Radverkehrsanlagen in der Streckenfihrung bevorzugt. Bevorzugt wurden ebenso
vorhandene Nebenstrecken mit geringen Kfz-Verkehrsbelastungen, sofern sich hieraus
keine UbermaRigen Umwege ergaben. Abschnitte mit starken Steigungen wurden sofern
moglich vermieden. Die Berucksichtigung dieser Aspekte hat zur Folge, dass nichtimmer
zwangslaufig die direkteste Route die fur Entwicklung des Radewegenetzes
herangezogen wurde, sondern die Wahl vielmehr auf eine Wegefihrung mit dem
gunstigsten Kriterienmix aus allen betrachteten Aspekten fiel.

5.1 Entwicklung des qualifizierten Radwegenetzes

Aufbauend auf den Ergebnissen der vorangegangenen Arbeitsmodule wurde das
qualifizierte Radwegenetz fur Mduhlhausen abgeleitet, das insgesamt aus 27
Einzelabschnitten besteht. Die Einzelabschnitte sind nachfolgend beschrieben. Einen
Gesamtuberblick Uber das entwickelte qualifizierte Radwegenetz enthalt Anlage K-01.

4} verkehrsplanung | Bericht | 27.10.2017 8



Netzentwicklung des Radverkehrs in Mihlhausen

1. Abschnitt 01: Zentrum West - Ost (Uber Steinweq)

Routenverlauf:

Karl-Marx-StralRe - Unter der Linde - Steinweg - Bei der
Marienkirche - HolzstralRe/ Herrenstral3e - Frauentor

Radverkehrsinfrastruktur:

Beginn: Bahnhof

Ende: Petristeinweg

Lange: 2100 m

Vorhandene Karl-Marx-StraRe Radfahrstreifen (gegen die Einbahn)

Steinweg Ful3gangerzone, Radfahrer frei

Malnahmen:

Unterer Steinweg, Einbahnstrale fir Radfahrer in Gegenrichtung
freigeben

Anmerkungen:

Teilung zwischen Frauentor und Obermarkt: Fahrtrichtung Osten
Uber Herrenstral3e, Fahrtrichtung Westen Uber Holzstral3e

Zielnetz - Abschnitt 01: Zentrum West - Ost (iber Steinweg)
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Netzentwicklung des Radverkehrs in Mihlhausen

2. Abschnitt 02: Zentrum West - Ost (Uber Felchtaer StralRe)

Routenverlauf: Wanfrieder StralRe - Lentzeplatz - Felchtaer Stral3e - Untermarkt -
Roblingstralie - Gormarstralie - Karl-Marx-Stral3e

Beginn: Bastmarkt

Ende: Bahnhof

Lange: 1700 m

Vorhandene Felchtaer Strale FuBweg, Radfahrer frei (gegen die Einbahn),

Radverkehrsinfrastruktur: | Untermarkt, FulRgangerzone, Radfahrer frei

MalBnahmen: Felchtaer StraRe Radverkehrsanlage gegen die Einbahn (Kriterien
nach ERA prifen!)
Roblingstralle und Gérmarstral3e, Einbahnstral3e fir Radfahrer in
Gegenrichtung freigeben

Anmerkungen: GormarstralRe: grobes Pflaster und geringe Breite mit parkenden
Kfz

Abschnittsldnge ca. 1700 m
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Netzentwicklung des Radverkehrs in Muhlhausen

3. Abschnitt 03: Zentrum Nord - Sud

Routenverlauf: Tilesiusstral3e - Alter Blobach - Pfortenstral3e - Bei der Marienkirche
- Steinweg - Linsenstral3e - Untermarkt - Brunnenkref3stralRe -
Eisenacher Stral3e

Beginn: An der Ammerbricke

Ende: MartinistralRe

Lange: 2300 m

Vorhandene Bei der Marienkirche, Steinweg, Linsenstralie, Untermarkt:

Radverkehrsinfrastruktur: | FuBgangerzone, Radfahrer frei

MalBnahmen: keine

Anmerkungen: Fahrtrichtung nach Siden

V] verkehrsplanung | Bericht | 27.10.2017 11
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4. Abschnitt 04: Zentrum Sud - Nord

Routenverlauf:

Eisenacher Stral3e - BrunnenkreRRstrafRe - Untermarkt -
Linsenstral3e - Grasegasse - Bollstedtgasse - An der Burg -
AmmerstralRe

Radverkehrsinfrastruktur:

Beginn: MartinistralBe

Ende: An der Ammerbricke

Lange: 2267 m

Vorhandene Untermarkt, LinsenstralRe, Steinweg, Grasegasse: Fullgangerzone,

Radfahrer frei

Malnahmen:

Eisenacher Stral3e, zwischen Lindenbthl und Brunnenstral3e 6ffnen
der Einbahn in Gegenrichtung fur Radfahrer

An der Burg, stdlich des Parks, 6ffnen der Einbahn in
Gegenrichtung fur Radfahrer (zwischen Bollstedter Gasse und
Pfortenstrale)

Anmerkungen:

Fahrtrichtung nach Norden

Perspektivisch kénnte ein Kreisverkehr am Knotenpunkt
Pfortenstralie/ Pfortenteich entstehen, hierbei sollte die Belange
der Radfahrer zur Querung im Bereich An der Burg ausreichend
berucksichtigt werden.

Zielnetz - Abschnitt 04: Zentrum Sud - Nord

Abschnittsldnge ca. 2300 m

l.f‘wérkéhrs;.'-lanung | Bericht | 27.10.2017 12



Netzentwicklung des Radverkehrs in Mihlhausen

5. Abschnitt 05: Lindenbuhl

Routenverlauf: Lindenbuhl

Beginn: Felchtaer Stral3e

Ende: Kiliansgraben

Lange: 846 m

Vorhandene Radweg auf nordlicher Seite des Lindenbuhls vorhanden (beide

Radverkehrsinfrastruktur: | Fahrtrichtungen)

Maflinahmen: Keine MaBnahmen

Anmerkungen: Auch als Ausweichroute fur stark befahrene BrunnenstralRe
(Verlagerung des Radverkehrs auf Lindenbuhl wiinschenswert)

Zielnetz - Abschnitt 05: Lindenbuhl
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Netzentwicklung des Radverkehrs in Mihlhausen

6. Abschnitt 06: Statte -

ZOB - Feldstral3e

Routenverlauf:

Statte - An der Burg - Krimme - Feldstral3e

Radverkehrsinfrastruktur:

Beginn: Steinweg

Ende: Sondershauser Stral3e

Lange: 753 m

Vorhandene Statte, zwischen Steinweg und Kleine BurgstralRe Fulgangerzone,

Radfahrer frei

MaRnahmen:

Statte zwischen Kleine Burgstral3e und An der Burg 6ffnen der
Einbahn in Gegenrichtung fur Radfahrer

Anmerkungen:

Wichtige Verknupfung mit ZOB

Im Zuge vertiefter Planungen sollte die Verbindung Statte -
Krimme eingehender untersucht werden, denkbar ist eine
FUhrung der Linksabbieger von An der Burg nach Statte Uber den
nordlich von An der Burg gelegenen Gehweg und Einordnung am
FulRgangeribergang westlich des ZOB, evtl. ist auch die Fihrung
des Radverkehrs zwischen ZOB und Burggalerie mit einer Querung
im Bereich der nordlichen Ausfahrt der Burggalerie

Zielnetz - Abschnitt 06: Statte - ZOB - FeldstraRBe

[
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Netzentwicklung des Radverkehrs in Mihlhausen

7. Abschnitt 07: Tonberg - nérdlich Stadtzentrum - Gérmar

Routenverlauf: Hollenbacher Landstral3e - MittelstraBe - SchaffentorstraRRe -
Pfortenteich - An der Burg - Kreuzgraben - Friedrich-Engels-StraRe -
Im Flarchen - Alte Pfarre - Bergstral3e - Kirchberg - Siedlung

Beginn: Bei der Breitsulze

Ende: Bollstedter Landstral3e

Lange: 5744 m

Vorhandene MittelstraRe, zwischen Am Flachswasser und Gierstral3e

Radverkehrsinfrastruktur: | Gemeinsamer Geh- und Radweg

MalBnahmen: SchaffentorstrafRe: 6ffnen der Einbahn in Gegenrichtung fur
Radfahrer

Pfortenteich, An der Burg: Radverkehrsanlage wiinschenswert, evtl.
FUhrung Uber nérdlich gelegenen Fulweg

Kreuzgraben und Friedrich-Engels-StraRe: Radverkehrsanlage bzw.
Malinahmen zum Schutz der Radfahrer erforderlich

Anmerkungen: Kreuzgraben und Friedrich-Engelstralie bieten mit starken Kfz-
Verkehrsbelastungen sehr unglinstige Verhaltnisse flur den
Radverkehr

Zielnetz - Abschnitt 07: Tonberg - nordlich Stadtzentrum - Gormar
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Netzentwicklung des Radverkehrs in Mihlhausen

8. Abschnitt 08: Stephanweg (Unstrut-Radweqg)

Routenverlauf:

Stephanweg

Radverkehrsinfrastruktur:

Beginn: An der Ammerbricke
Ende: Sondershduser Stral3e
Lange: 1246 m

Vorhandene FuBweg, Radfahrer frei

MaRnahmen:

keine MaRnahmen erforderlich

Anmerkungen:

Als Alternative zur Route Uber Wendewehrstral3e

Zielnetz - Abschnitt 08: Stephanweg (Unstrut-Radweg)

Abschnittsldnge ca. 1200 m
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Netzentwicklung des Radverkehrs in Mihlhausen

9. Abschnitt 09: Hinter der Harwand - Petristeinweg - Bastmarkt

Routenverlauf; An der Ammerbricke - Hinter der Harwand - Petristeinweg -
Bastmarkt

Beginn: Wendewehrstralie

Ende: Wanfrieder Stral3e

Lange: 1356 m

Vorhandene Hinter der Harwand, von Schaffentorstral3e bis Ammerbrlcke auf

Radverkehrsinfrastruktur: | dstlicher Seite Radweg (Fahrtrichtung Norden) und auf nérdlicher
Seite von Ammerbricke bis Lutherstral3e (Fahrtrichtung Studen)
MalBnahmen: Radverkehrsanlage Petristeinweg und Bastmarkt: zumindest
Schutzstreifen bergauf

Anmerkungen:

Zielnetz - Abschnitt 09: Hinter der Harwand - Petristeinweg - Bastmarkt
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Netzentwicklung des Radverkehrs in Mihlhausen

10. Abschnitt 10: Sondershauser Stral3e - Kiliansgraben

Routenverlauf:

Sondershaduser Stral3e - Kiliansgraben - Langensalzaer Landstral3e

Radverkehrsinfrastruktur:

Beginn: Vor der Wagenstedter Bricke

Ende: Alter Friedhof

Lange: 1154 m

Vorhandene Sondershauser Stral3e, gemeinsamer Geh- und Radweg zwischen

Wagenstedter StralBe und FeldstralRe

Sondershaduser Stral3e, Schutzstreifen gegen Einbahn in studliche
Fahrtrichtung zwischen Feldstral3e und Kreuzgraben
Kiliansgraben zwischen Kreuzgraben und BrunnenstralRe, Radweg
auf westlicher Seite

MaRnahmen:

Keine

Anmerkungen:

Zielnetz - Abschnitt 10: Sondershauser Straf3e - Kiliansgraben

: 3 Spordiale. " H
o Shm

‘‘‘‘‘‘

o

Abschnittsldnge ca. 1200 m
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Netzentwicklung des Radverkehrs in Mihlhausen

11. Abschnitt 11: August-Bebel-StralRe

Routenverlauf: August-Bebel-Stral3e

Beginn: Kiliansgraben

Ende: Bahnhof

Lange: 702 m

Vorhandene Keine Radverkehrsinfrastruktur vorhanden
Radverkehrsinfrastruktur:

MalRnahmen: Keine Malinahmen erforderlich
Anmerkungen:

Zielnetz - Abschnitt 11: August-Bebel-StraBe
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Netzentwicklung des Radverkehrs in Mihlhausen

12. Abschnitt 12: Germaniastieg - Bahnhof - "Treffurter Bahn" - Am Roten Berg

Routenverlauf; Germaniastieg - Bahnhofstral3e - Thomas-Muntzer-StraRe -
Pollexweg - "Treffurter Bahn" - Gebr.-Franke-Stral3e - Beim
Osterfelde - Am Roten Berg

Beginn: Wagenstedter StraBe

Ende: Eisenacher LandstralRe

Lange: 4748 m

Vorhandene Germaniastieg, Gartenstral3e bis In der Klinge gemeinsamer Geh-

Radverkehrsinfrastruktur: | und Radweg

Pollexweg, zwischen Bergweg und ehemaliger Bahnstrecke
gemeinsamer Geh- und Radweg

ehemalige Bahnstrecke zwischen Briicke Thomas-Muntzer-Stral3e
bis Gustav-Walter-StralRe sowie zwischen Langensalzaer
Landstral3e und Zu den Katzentreppen gemeinsamer Geh- und
Radweg (beide Fahrtrichtungen)

Am Roten Berg, Radweg auf ndrdlicher Seite (in beide Richtungen

befahrbar)
MaRBnahmen: offen
Anmerkungen: Der Pollexweg, der bis auf den Bereich zwischen LassallestralRe und

Bergweg Uber einen gemeinsamen Geh- und Radweg verfugt, ist in
Teilbereichen eine ehemalige schienengebundene Industriebahn.
Sudlich der Briicke Thomas-Muntzer-StralRe bindet der verlangerte
Pollexweg in die ehemalige Bahntrasse auf gleichem Niveau ein.
Der oOstliche Teil (in Richtung Westen bis Bergweg) wurde
asphaltiert bzw. verfligt Uber eine ungebundene Tragschicht.

Zielnetz - Abschnitt 12: Germaniastieg - Bahnhof - "Treffurter Bahn" - Am Roten Berg
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Netzentwicklung des Radverkehrs in Mihlhausen

13. Abschnitt 13: Langensalzaer Landstral3e

Routenverlauf: Langensalzaer LandstraRe

Beginn: Alter Friedhof

Ende: Gemeindegrenze

Lange: 2920 m

Vorhandene Zwischen Altem Friedhof und MartinistraBe FuBweg, Radfahrer frei

Radverkehrsinfrastruktur:

MaRBnahmen: Radwege insbesondere zwischen Martinistrafe und Gebrider-
Frankestralie winschenswert,
ggf. auch ab Gebrider-Franke-Strale nach Stden in Richtung
Gemeindegrenze

Anmerkungen:

Zielnetz - Abschnitt 13: Langensalzaer LandstraRRe
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Abschnittsldange ca. 2900 m
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Netzentwicklung des Radverkehrs in Mihlhausen

14. Abschnitt 14: Friedensstral3e - Schillerweg - Alter Friedhof

Routenverlauf: Friedensstralie - Schillerweg - Eisenacher Stralie - Alter Friedhof
Beginn: Wanfrieder StralRe

Ende: Langensalzaer Landstral3e

Lange: 1436 m

Vorhandene Keine Radverkehrsinfrastruktur vorhanden
Radverkehrsinfrastruktur:

MalRnahmen: FriedensstralBe: Abschnitt im Bereich der Schule Einbahn in

Gegenrichtung fur Radfahrer 6ffnen

Schillerweg (Abschnitt zwischen Stadtbergstral3e und Eisenacher
Stral3e): Einbahn in Gegenrichtung fir Radfahrer 6ffnen
Anmerkungen: Abschnitt 14 dient insbesondere zur ErschlieBung der vorhandenen
Schulen (Evangelisches Schulzentrum und Schulzentrum Janusz
Korczak)

Zielnetz - Abschnitt 14: FriedensstraBe - Schillerweg - Alter Friedhof
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Netzentwicklung des Radverkehrs in Mihlhausen

15. Abschnitt 15: Ammersche LandstralRe

Routenverlauf:

Ammersche LandstralRe

Radverkehrsinfrastruktur:

Beginn: Wendewehrstralie

Ende: Friedrichstral3e

Lange: 2035 m

Vorhandene Von Wendewehrstral3e bis Papiermuihlenweg beidseitig

gemeinsamer Geh- und Radweg

Zwischen PapiermUhlenweg und Sachsenstralie auf westlicher
Nebenfahrbahn Einbahn in Gegenrichtung fur Radfahrer frei
(Radfahrstreifen vorhanden)

Von Sachsenstral3e bis ca. Ruhrstral3e auf westlicher
Nebenfahrbahn Einbahn in Gegenrichtung fir Radfahrer
(Schutzstreifen vorhanden)

Von Ruhrstral3e bis FriedrichstralRe auf westlicher Seite
gemeinsamer Geh- und Radweg

Malnahmen:

keine

Anmerkungen:

-~

fabos, X,

Abschnittsldnge ca. 2000 m

if’vrérkehriuplanung | Bericht | 27.10.2017

23




Netzentwicklung des Radverkehrs in Mihlhausen

16. Abschnitt 16: Windeberger Stral3e - Windeberger Landstrale

Routenverlauf:

Windeberger StralRe - Windeberger LandstralRe

Radverkehrsinfrastruktur:

Beginn: Wagenstedter Stal3e

Ende: Kleingartenanlage "Kasino"

Lange: 1541 m

Vorhandene Windeberger StralRe, von Wagenstedter Stral3e bis Querstralie auf

Ostlicher Seite Radweg (fir beide Fahrtrichtungen)

Windeberger Stralle und Windeberger Landstral3e, von QuerstralRe
bis DamaschkestralRe Radweg beidseitig vorhanden

Windeberger Landstral3e, von DamaschkestrafRe bis Am
Windeberger Kreuz gemeinsamer Geh- und Radweg beidseitig
vorhanden

Malnahmen:

Keine

Anmerkungen:

Zielnetz - Abschnitt 16: Windeberger Stra8e - Windeberger LandstraBe
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Netzentwicklung des Radverkehrs in Mihlhausen

17. Abschnitt 17: Wagenstedter Stral3e - Sondershduser LandstralRe

Routenverlauf:

Wagenstedter Stral3e - Sondershduser Landstral3e

Radverkehrsinfrastruktur:

Beginn: Wendewehrstralie

Ende: Bollstedter Landstral3e

Lange: 2024 m

Vorhandene Radweg beidseitig durchgangig vorhanden

MaRnahmen:

Keine

Anmerkungen:
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Zielnetz - Abschnitt 17: Wagenstedter StraBe - Sondershauser Landstra3e
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Abschnittslange ca. 2000 m
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Netzentwicklung des Radverkehrs in Mihlhausen

18. Abschnitt 18: ForstbergstralRe - Forstbergschule

Radverkehrsinfrastruktur:

Routenverlauf: Forstbergstralle

Beginn: Wagenstedter Stal3e

Ende: Forstbergschule

Lange: 313 m

Vorhandene Keine Radverkehrsinfrastruktur vorhanden

MaRnahmen:

Radverkehrsanlage zwischen Wagenstedter Strafe und

Forstbergschule

Anmerkungen:

Zielnetz - Abschnitt 18: ForstbergstraRe - Forstbergschule
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Abschnittslange ca. 300 m
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Netzentwicklung des Radverkehrs in Mihlhausen

19. Abschnitt 19: MartinistralSe - Eisenacher Landstral3e - Oberdorfer StralRe

Routenverlauf: Martinistral3e - Eisenacher Landstral3e - Hinter den Hofen -
Oberdorfer StralRe

Beginn: Langensalzaer Landstrale

Ende: Gemeindegrenze

Lange: 4452 m

Vorhandene Keine Radverkehrsinfrastruktur vorhanden

Radverkehrsinfrastruktur:

MaRBnahmen: im Zuge des StraRenausbaus Radverkehrsanlagen vorsehen

Anmerkungen: StralRenausbau Martinistral3e mit Berucksichtigung des
Radverkehrs vorgesehen, Planungsbeginn 2017

Zielnetz - Abschnitt 19: MartinistraBBe - Eisenacher LandstrafBe - Oberdorfer Stra3e
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Netzentwicklung des Radverkehrs in Mihlhausen

20. Abschnitt 20: SpielbergstraBe - Schwanenteichallee - Thomasteichweg (Unstrut-
Werra-Radweg)

Routenverlauf; SpielbergstralRe - Kettengasse - Zur Roten Léwenmuhle -
Obermuhlenweg - Schwanenteichallee - Quellenweg -
Thomasteichweg - Heyerdder LandstralRe - Weidenseer Weg

Beginn: Lindenbuhl

Ende: Gemeindegrenze

Lange: 5865 m

Vorhandene Schwanenteichallee, gemeinsamer Geh- und Radweg, von
Radverkehrsinfrastruktur: | Obermuhlenweg bis Quellenweg

MalBnahmen: keine

Anmerkungen: Touristische Radrouten des Freistaates Thiringen (Unstrut-Radweg

und Unstrut-Werra-Radweg), im Bereich zwischen BrunnenstraRe
und Obermuhlenweg auch als Ausweichroute zu der parallelen
Wanfrieder Stral3e relevant

Zielnetz - Abschnitt 20: SpielbergstraBe - Schwanenteichallee - Thomasteichweg (Unstrut-Werra-Radweg)
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Abschnittsldange ca. 5900 m
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Netzentwicklung des Radverkehrs in Muhlhausen

21. Abschnitt 21: Wanfrieder Stral3e - Wanfrieder Landstral3e

Routenverlauf; Wanfrieder StralRe - Kasseler Stral3e - Wanfrieder Landstral3e -
Lindigsweg

Beginn: Brunnenstralle

Ende: Gemeindegrenze

Lange: 5987 m

Vorhandene Wanfrieder Landstral3e, von Kasseler Stral3e bis Unterm Weinberg,

Radverkehrsinfrastruktur: | gemeinsamer Geh- und Radweg,

Wanfrieder Landstral3e, von Unterm Weinberg bis Kirschweg,
FUhrung des Radverkehrs auf Nebenstrecke

Torfgrubenweg, von Kirschweg bis Ziegelweg, gemeinsamer Geh-
und Radweg

MaRBnahmen: Radverkehrsanlage Wanfrieder Stral3e und Kasseler StralRe
erforderlich (Verkntupfung mit Unstrut-Radweg und Marcel-
Verfaillie-Allee),

Radverkehrsanlage Wanfrieder LandstraRe ab Ziegelweg in
Richtung Westen,

alternative Wegefuhrung ab Ziegelweg Uber Torfgrubenweg bis
Am Stadtwald

Anmerkungen: Abschnitt 20 bietet im Bereich zwischen Brunnenstral3e und
Obermuhlenweg eine Alternative zur Wanfrieder Stral3e.

Zielnetz - Abschnitt 21: Wanfrieder StraBe - Wanfrieder Landstrafe
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Netzentwicklung des Radverkehrs in Muhlhausen

22. Abschnitt 22: JohannisstralRe - Johannistalhéhe - An der Silbergrube

Routenverlauf: JohannisstraRRe - Johannistalhéhe - An der Silbergrube
Beginn: Petristeinweg

Ende: Wanfrieder Landstral3e

Lange: 279Tm

Vorhandene -

Radverkehrsinfrastruktur:

MaRBnahmen: Radverkehrsanlage JohannisstraRe empfehlenswert
Anmerkungen:

Zielnetz - Abschnitt 22: JohannisstralRe - Johannistalhohe - An der Silbergrube
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Netzentwicklung des Radverkehrs in Muhlhausen

23. Abschnitt 23: Marcel-Verfaillie-Allee

Routenverlauf; Marcel-Verfaillie-Allee

Beginn: Schwanenteichallee

Ende: Johannisstralie

Lange: 661 m

Vorhandene Beidseitig Radweg vorhanden
Radverkehrsinfrastruktur:

MaRBnahmen: keine

Anmerkungen:

Zielnetz - Abschnitt 23: Marcel-Verfaillie-Allee
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Abschnittslange ca. 700 m
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Netzentwicklung des Radverkehrs in Mihlhausen

24. Abschnitt 24: Papiermuhlenweg - Schwabenstral3e - RuhrstralRe

Routenverlauf: Papiermiihlenweg - SchwabenstralRe - RuhrstraRRe

Beginn: Ammersche Landstral3e

Ende: SchitzentorstralRe

Lange: 1641 m

Vorhandene Keine Radverkehrsinfrastruktur vorhanden
Radverkehrsinfrastruktur:

MalRnahmen: Radverkehrsanlage wiinschenswert

Anmerkungen: Touristische Radroute des Freistaates Thiiringen (Unstrut-Radweg)

Zielnetz - Abschnitt 24: Paplermuhlenweg - SchwabenstrafBe - RuhrstraBe
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Abschnittsldange ca. 1600 m
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Netzentwicklung des Radverkehrs in Mihlhausen

25. Abschnitt 25: Bollstedter Landstral3e (Unstrut-Radweg)

Routenverlauf; Bollstedter Landstrale

Beginn: Sondershauser Landstrale

Ende: Gemeindegrenze

Lange: 2147 m

Vorhandene Gemeinsamer Geh- und Radweg, auf stdlicher Seite Gber

Radverkehrsinfrastruktur: | gesamten Abschnitt vorhanden (fir beide Fahrtrichtungen)

MaRnahmen: keine

Anmerkungen:

Zielnetz - Abschnitt 25: Bollstedter LandstraBBe (Unstrut-Radweg)
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Abschnittsldnge ca. 2100 m
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Netzentwicklung des Radverkehrs in Mihlhausen

26. Abschnitt 26: Osterwaldstral3e - Felchtaer Landstral3e - Muhlhauser Weg

Routenverlauf: Dorlaer Stral3e - Osterwaldstral3e - Felchtaer Landstral3e -
Muhlhduser Weg - Oberdorfer Stral3e

Beginn: Kettengasse

Ende: Hinter den Hofen

Lange: 1687 m

Vorhandene Keine Radverkehrsinfrastruktur vorhanden

Radverkehrsinfrastruktur:

MaRBnahmen: Osterwaldstral3e Steigungsstrecke nach Stiden, Radverkehrsanlage
wilnschenswert z.B. Schutzstreifen)

Anmerkungen:

Zielnetz - Abschnitt 26: Osterwaldstral3e - Felchtaer LandstraRe - Mihlhauser Weg
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Netzentwicklung des Radverkehrs in Mihlhausen

27. Abschnitt 27: WaldstraRRe

Routenverlauf: Waldstralle

Beginn: Quellenweg

Ende: Stadtwald

Lange: 1476 m

Vorhandene Keine Radverkehrsinfrastruktur vorhanden
Radverkehrsinfrastruktur:

Malnahmen: Keine Malinahmen erforderlich
Anmerkungen:

Zielnetz - Abschnitt 27: WaldstraRBe
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Netzentwicklung des Radverkehrs in Mihlhausen

5.2 MafRnahmenkatalog und Priorisierung

In Tabelle 1 sind die vorgeschlagenen Malinahmen gelistet und mit einer Prioritat
versehen. Mit letzterer wird die Wichtigkeit der MaBnahme im Gesamtnetz in Form

anhand einer dreistufigen Skala beschrieben:

e Prioritat 1: sehr wichtig, zeitnahe Realisierung,

e Prioritat 2: wichtig, mittelfristige Realisierung,

e Prioritat 3: weniger wichtig, langfristige Realisierung.

Generell wurde MaRnahmen im Stadtzentrum und im zentrumsnahen Bereich sowie auf

Abschnitten mit einem zu erwartenden Verkehrsaufkommen von mehr als 400

Radfahrenden pro Tag die Prioritat 1 zugeordnet. Bei Abschnitten mit Werten zwischen

200 und weniger als 400 Radfahrenden pro Tag wurde Prioritat 2 gewahlt. Alle Gbrigen

erhalten die Prioritat 3.

Die Nummern der MalBnahmen setzen sich aus der Nummer des Abschnitts (linker Teil)

zuzluglich einer fortlaufenden MalBnahmennummer am Abschnitt (rechter Teil)

Zusammen.

Tabelle 1: Darstellung EinzelmaBnahmen mit Prioritat

Abschnitt MaBnahme MaBnahme MaRn.- Prioritat
Nr. lange [m]
01 - Zentrum West - Ost 01.1 Steinweg: Einbahn fur 100 1
(Uber Steinweg) Radfahrer in Gegenrichtung
offnen
02 - Zentrum West - Ost 02.1 Felchtaer Strale: Einbahn flr 300 1
(Uber Felchtaer StraRe) Radfahrer in Gegenrichtung
offnen
02 - Zentrum West - Ost 02.2 RoblingstralRe: Einbahn fir 150 1
(Uber Felchtaer StraRe) Radfahrer in Gegenrichtung
offnen
02 - Zentrum West - Ost 02.3 GOrmarstraBe: Einbahn fiir 150 1
(Uber Felchtaer StraRe) Radfahrer in Gegenrichtung
offnen
04 - Zentrum Sid - Nord 04.1 An der Burg: Einbahn fir 150 1
Radfahrer in Gegenrichtung
offnen
04 - Zentrum Sid - Nord 04.2 Eisenacher Strae: Einbahn 150 1
fir Radfahrer in
Gegenrichtung 6ffnen
06 - Statte - ZOB - 06.1 Statte: Einbahn flr Radfahrer 50 1
Feldstralle in Gegenrichtung 6ffnen
07 - Tonberg - nordlich 07.1 Schaffentorstralle: Einbahn 250 2
Stadtzentrum - Gérmar fir Radfahrer in
Gegenrichtung 6ffnen
4} verkehrsplanung | Bericht | 27.10.2017 36



Netzentwicklung des Radverkehrs in Mihlhausen

Abschnitt MaBnahme MaRnahme MaRn.- Prioritat
Nr. lange [m]
07 - Tonberg - nordlich 07.2 Pfortenteich: 200 2
Stadtzentrum - Gérmar Radverkehrsanlage errichten
07 - Tonberg - nordlich 07.3 An der Burg: 450 2
Stadtzentrum - Gérmar Radverkehrsanlage errichten
07 - Tonberg - nordlich 07.4 Kreuzgraben: 350 2
Stadtzentrum - Gérmar Radverkehrsanlage errichten
07 - Tonberg - nordlich 07.5 Friedrich-Engels-Stralle: 350 2
Stadtzentrum - Gérmar Radverkehrsanlage errichten
09 - Hinter der Harwand - 09.1 Petristeinweg: nordlicher Teil 250 2
Petristeinweg - Bastmarkt Radverkehrsanlage errichten
09 - Hinter der Harwand - 09.2 Petristeinweg: sudlicher Teil 150 2
Petristeinweg - Bastmarkt Schutzstreifen an der
Steigungsstrecke errichten
09 - Hinter der Harwand - 09.3 Bastmarkt: Schutzstreifen an 350 2
Petristeinweg - Bastmarkt der Steigungsstrecke
errichten
13 - Langensalzaer 13.1 Langensalzaer LandstralRe: 1800 1
Landstralle westlich Tegut
Radverkehrsanlage errichten
13 - Langensalzaer 13.2 Langensalzaer Landstralie: 1800 2
Landstrale Ostliche Tegut
Radverkehrsanlage errichten
14 - FriedensstraRe - 14.1 Schillerweg: Einbahn flr 450 1
Schillerweg - Alter Friedhof Radfahrer in Gegenrichtung
offnen
14 - Friedensstralle - 14.2 FriedensstralRe: Einbahn fiir 100 1
Schillerweg - Alter Friedhof Radfahrer in Gegenrichtung
offnen
18 - ForstbergstraRe - 18.1 Forstbergstralie: 300 1
Forstbergschule Radverkehrsanlage errichten
19 - Martinistrale - 19.1 Radverkehrsanlage im Zuge 450 3
Eisenacher LandstraRe - des StraRenausbaus vorsehen
Oberdorfer Stralle
21 - Wanfrieder StraRe - 21.1 Wanfrieder StralRe: 850 1
Wanfrieder LandstralRe Radverkehrsanlage errichten
21 - Wanfrieder StraRe - 21.2 Kasseler StralRe: 600 2
Wanfrieder LandstralRe Radverkehrsanlage errichten
21 - Wanfrieder StraRe - 21.3 Wanfrieder LandstralRe: 850 3
Wanfrieder Landstrale Radverkehrsanlage errichten
21 - Wanfrieder StraRe - 21.4 Lindigsweg (Stadtwald): 1750 3
Wanfrieder Landstralle Radverkehrsanlage errichten
22 - JohannisstraRe - 22.1 JohannisstraRe: 550 1
Johannistalhdhe - An der Radverkehrsanlage errichten
Silbergrube
26 - Osterwaldstralle - 26.1 OsterwaldstralRe: 250 3
Felchtaer LandstralRe - Schutzstreifen an
Muhlhduser Weg Steigungsstrecke in Richtung
Siden anlegen
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5.3 Kurzfristige MaBnahmen

Zu kurzfristigen Verbesserungen der Radverkehrsqualitait kann bereits eine
Veranderung von im Stadtzentrum beitragen. So sind im Bereich des Stadtzentrums sind
einige StralRen als Sackgassen ohne Hinweis ausgewiesen, dass diese fur den Radverkehr
in der Realitat durchlassig sind. Dies betrifft insbesondere Stral3en, die in der fur den
Radverkehr freigegebenen FuRgangerzone minden:

e Ratsstral3e, zwischen Judenstral3e und Steinweg, Fahrtrichtung Norden,
e Hauptmannstralie, zwischen Monchgasse und Steinweg, Fahrtrichtung Stden,

e Kleine BurgstralRe, zwischen Statte und Breitenstral3e, Fahrtrichtung Osten (derzeit
mit Zusatzzeichen 1024-10 ,Personenkraftwagen frei”),

e Unterm NuBBbaum, zwischen Linsenstral3e und Brickenstral3e, Fahrtrichtung Westen,

e Am Entenbuhl, zwischen Linsenstral3e und Brickenstral3e, Fahrtrichtung Westen.

P

e — Y

Abbildung 2: Ratsstral3e, Blickrichtung Norden
Es wird empfohlen, an diesen Stellen das derzeit ausgewiesene Verkehrszeichen 357

durch das Zeichen 357-50 (,Durchlassige Sackgasse fur FuBganger und Radfahrer”) zu
ersetzen (= Abbildung 3) bzw. ein Zusatzzeichen 1022-10 (,Radfahrer frei”) anzubringen.
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A

Abbildung 3: Verkehrszeichen 357-50

Denkbar ist zudem die Offnung des Hirschgrabens fiir den Radverkehr (= Abbildung 4).
Dieser spielt zwar laut Verkehrsnachfrageberechnung fur die Quelle-Ziel-Relationen des
Alltagsradverkehrs nur eine untergeordnete Rolle, ware jedoch aufgrund der raumlichen
Qualitat fur Radfahrende attraktiv. Durch die augenscheinlich ausreichend bemessene
Querschnittsbreite wird das Konfliktpotenzial zwischen Ful3- und Radverkehr als gering
eingeschatzt.

Abbildung 4: Hirschgraben, Fullweg, Blickrichtung Westen
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6 Empfehlungen und weitere Schritte

Mit der vorliegenden Untersuchung wurde ein qualifiziertes Radwegenetz fur
Muhlhausen entwickelt und ein Mallnahmenkatalog fur dessen Umsetzung erstellt. Die
vorgeschlagenen MaBnahmen betreffen im Wesentlichen generelle Veranderungen der
Verkehrsorganisation im Untersuchungsgebiet. Der Detaillierungsgrad fur die
beschriebenen MalRnahmen ist dieser konzeptionellen Phase entsprechend gewahlt.

In weiterer Folge sollte fur die vorgeschlagenen Malinahmen eine detailliertere

Betrachtung erfolgen. Fir eine mdgliche Realisierung der Einzelmal3nahmen sind die

mal3gebenden Kriterien entsprechend der Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA

2010) im Detail zu Uberprufen. Hierzu gehéren insbesondere:

e Das Vorhandensein ausreichender Verkehrsraumbreiten fur die Errichtung von
Radverkehrsanlagen, insbesondere auch zur Einhaltung erforderlicher
Mindestabstande im ruhenden und flieRenden Kfz-Verkehr,

e Einhalten der maximal zuldassigen Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs auf den
betreffenden Abschnitten, z.B. fir die Offnung von Einbahnen fur den Radverkehr in

Gegenrichtung,

e Einhalten der maximalen taglichen Kfz-Verkehrsbelastungen und des
Schwerverkehrsanteils,

e Gewadhrleistung ausreichender Sichtweiten, insbesondere in kurvigen Abschnitten,

e Gegebenenfalls das Vorhandensein von Ausweichstellen bei beengten Querschnitten
zur Vermeidung von Konflikten zwischen den einzelnen Verkehrsteilnehmern.

In den folgenden Schritten sollten mit zunehmender Detaillierung Fragen zur
Ausgestaltung von Knotenpunkten, Fahrbahnibergangen fur den Radverkehr,
Lésungen zum sicheren Abbiegen und weiteren punktuellen MalRinahmen geklart
werden.
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7 Quellen

BMJV 2014 (Hrsg.): Bundesministerium fur Justiz, StraBenverkehrs-Ordnung (StVO) vom
6. Marz 2013 (BGBI. I S. 367), zuletzt geandert durch Artikel 1 der Verordnung vom 22.
Oktober 2014 (BGBI. I S. 1635)

FGSV 2005 (Hrsg.): Forschungsgesellschaft fur Strallen- und Verkehrswesen,
Empfehlungen fir Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 05), K6ln 2005

FGSV 2010 (Hrsg.): Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Verkehrswesen,
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA), Kéln 2010

TLVWA 2011: Thuringer Landesverwaltungsamt, Luftreinhalteplan fur die Stadt
Muhlhausen zur Reduzierung der Luftschadstoffbelastung durch PM;o und NO,, Weimar
2011

TMBLM 2008: Thuringer Ministerium fur Bau, Landesentwicklung und Medien,
Radverkehrskonzept flr den Freistaat Thuringen, Erfurt 2008

TMBLV 2014: Tharinger Ministerium fur Bau, Landesentwicklung und Verkehr, 4.
Nahverkehrsplan fur den Schienenpersonennahverkehr im Freistaat Thiringen, Erfurt
2014
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Ausschnitt Stadtzentrum | =

-

Empfohlene MaRnahmen

= - — o - - - e |- . ™ —

| P
Abschnitt MaBnahme Nr. I MaBn.-linge [m] | Prioritat |- | 3 E x
01 - Zentrum West - Ost {dber Steinweg) 0141 Steinweq: Einbahn fir Radfahrer in Gegenrichtung dffnen 100 1 i : i 1 /2 ke, : ;
02 - Zentrum West - Ost {Uber Felchtaer Strafle) 021 Felchtaer Strafte: Einbahn fur Radfahrer in Gegenrichtung 6ffnen 300 1 I r 3 - : : i . _. - F : i : (i : S5 5 we. A s it an e S
02 - Zentrum West - Ost ({iber Felchtaer StraRe) 02.2 Roblingstrake: Einbahn fir Radfahrer in Gegenrichtung 6ffnen 150 1 - R‘“ ~ : o " A Renedd : ol g, e
02 - Zentrum West - Ost {lber Felchtaer Strale) 023 Garmarstrale: Einbahn fir Radfahrer in Gegenrichtung 4ffnen 150 1 '!’{”ti::b-‘h__ ) _
04 - Zentrum Sid - Nord 04.1 An der Burg: Einbahn fir Radfahrer in Gegenrichtung &ffnen 150 1 B\ — h‘:{ *--:_
04 - Zentrum Sid - Nord 04.2 Eisenacher Strae: Einbahn fir Radfahrer in Gegenrichtung &ffnen 150 1 = 'F":'*'-T..i'f_é':_'
06 - Stdtte - ZOB - Feldstrale 06.1 Statte: Einbahn fur Radfahrer in Gegenrichtung &ffnen 50 1 e : '" .
07 - Tonberg - ndrdlich Stadtzentrum - Gérmar 071 SchaffentorstralBe: Einbahn fir Radfahrer in Gegenrichtung 6ffnen 250 2
07 - Tonberg - ndrdlich Stadtzentrum - Gérmar 07.2 Pfortenteich: Radverkehrsanlage errichten 200 2
07 - Tonberg - ndrdlich Stadtzentrum - Gérmar 07.3 An der Burg: Radverkehrsanlage errichten 450 2
07 - Tonberg - ndrdlich Stadtzentrum - Gérmar 07.4 Kreuzgraben: Radverkehrsanlage errichten 350 2
07 - Tonberg - ndrdlich Stadtzentrum - Gérmar 07.5 Friedrich-Engels-Strale: Radverkehrsanlage errichten 350 2
09 - Hinter der Harwand - Petristeinweg - Bastmarkt 09.1 Petristeinweq: Radverkehrsanlage errichten 250 2
09 - Hinter der Harwand - Petristeinweg - Bastmarkt 09.2 Petristeinweq: Schutzstreifen an der Steigungsstrecke errichten 150 2 ] T AN L . .l e e R e f e e Y SRR R N SRt e ey T L
09 - Hinter der Harwand - Petristeinweq - Bastmarkt 09.3 Bastmarkt: Schutzstreifen an der Steigungsstrecke errichten 350 2
13 - Langensalzaer Landstrale 131 Langensalzaer Landstrale: Radverkehrsanlage errichten 550 1 e ;h
13 - Langensalzaer Landstralfe 13.2 Langensalzaer LandstralZe: Radverkehrsanlage errichten 1250 2 \ ‘1,: Il_f ;
14 - Friedensstralie - Schillerweq - Alter Friedhof 14.1 schillerweq: Einbahn fir Radfahrer in Gegenrichtung 4ffnen 450 1 . D | 50 g _ ~— f“_. - b _,_‘
14 - Friedensstralie - Schillerweg - Alter Friedhof 14.2 Friedensstrale: Einbahn fir Radfahrer in Gegenrichtung &ffnen 100 1 =
18 - Forsthergstralie - Forsthergschule 181 Forstbergstrafie: Radverkehrsanlage errichten 300 1 : ﬁt " ~/ o 258 5 S~ e V‘El’kEh rs kﬂ'n ze pt fu r d iE‘
19 - Martinistrae - Eisenacher LandstraRe - Oberdorfer Stralie 19.1 Radverkehrsanlage im Zuge des StraRenausbaus vorsehen 450 3 H——-—f—-"”f ." ' — L0 G G N S - S () N { i | { Hbusenbery :.='|l'. ™ | stadt Mithlhausen/
P \ a g ] \ A ) L.
21 - Wanfr?eder Strafie - Wanfrieder Landstralie 211 Wanfrieder Stralke: Radverkehrsanlage errichten 850 1 25 _J N Ll 4 : ﬁ_:.md,m . '-||l = e "_,r.'-'l ! L Thiri ngen
21 - Wanfrieder Strae - Wanfrieder Landstrale 21.2 Kasseler Strafle: Radverkehrsanlage errichten 600 2 = Y SRR -\ /{
21 - Wanfrieder Strale - Wanfrieder Landstrale 213 Wanfrieder Landstrale: Radverkehrsanlage errichten 850 3 — A G, S
21 - Wanfrieder Strae - Wanfrieder Landstrale 21.4 Lindigsweq (Stadtwald): Radverkehrsanlage errichten 1750 3 -, ’ k.-:\ : by \K: -
22 - Johannisstraie - Johannistalhéhe - An der Silbergrube 221 Johannisstrale: Radverkehrsanlage errichten ) N g, -
26 - OsterwaldstraBe - Felchtaer Landstraie - Mahlhauser Weg 26.1 Osterwaldstraiie: Schutzstreifen an Steigungsstrecke in Richtung Stden anlegen Y A " {ﬂf__ Al.lftl'aggEbEI'.
W = = T ™ RN . r—r : L 3
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