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Heutige Themen

Blrovorstellung

Grundlegendes
— Ziele und Aufgabenstellung
— Vorgehen
— Bausteine einer fahrradfreundlichen Stadt

Aktuelle Themen der Radverkehrsforderung
— Aktuelle Entwicklungen bzw. Neuerungen
— Infrastrukturelle Aspekte (Rahmenbedingungen)

Radverkehrsfdorderung in Muhlhausen
— Ergebnisse der Blirgerbeteiligung
— Erlauterungen zum Radverkehrsnetz
— MalRnahmenvorschlage

Empfehlungen

MUHLHAUSEN
Mittelaltertiche Reichsstadt

Stadt Miihlhausen (Thiiringen)

Radverkehrskonzept Alltag

Erlauterungsbericht

Klima-dnvest
iR,
o B Fe IPI@IMI

> Zeit fur Diskussion und Austausch
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Planungsgemeinschaft Verkehr | PGV-Alrutz GbR

3 Geschaftsfihrende

15 feste und weitere
freie Mitarbeitende sowie
studentische Hilfskrafte

Seit Uber 35 Jahren

Biuro in Hannover
unser Einsatz bundesweit
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Planungsgemeinschaft Verkehr | PGV-Alrutz GbR

» Aktive Mitarbeit in den Gremien der FGSV, u.a. Regelwerke

« Rad-/Ful3-/Nahmobilitatskonzepte fur Stadte, Landkreise und Bundeslander, u.a.
— RVK Kooperationsraum Amt Kleine Elster, Finsterwalde, Sonnewalde
— RVK Haldensleben, Langenhagen, Emmendingen, ...

« Machbarkeitsstudien u.a. fir Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten,
Fahrradstationen, Leihradsysteme

» Vorentwurfsplanungen fur Hauptverkehrsstral3en, Knotenpunkte, Radrouten und
Radschnellverbindungen

» Erarbeitung von Leitfaden und Merkblattern
« Zahlreiche Fachvortrage, Schulungen, Workshops etc.
» Sicherheitsaudits fr Stral3en (auf3er Autobahnen)

‘\\“\<"?’?\" p
Planung und Entwurf

 BYPAD - Bicycle Policy Audit (Qualitatsmanagementverfahren fir den
Radverkehr)

h Beratung und Information P@W
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Grundlegendes — Ziele eines Radverkehrskonzeptes

—Steigerung der Fahrradnutzung, v.a. im Alltag
—Ertichtigung des Radverkehrsnetzes fur die Zukunft
—Gewahrleistung von Spald und Sicherheit beim Radfahren

* Aufgreifen und Weiterentwickeln vorhandener Ansatze und neuer Aspekte
(u.a. Netzentwicklung 2017, RVK 2.0 flr den Freistaat Thuringen, touristische Routen)

* Ableiten des Handlungsbedarfs zur Forderung des Radverkehrs flr einen
langerfristigen Zeitraum (z.B. 10 Jahre)

»Einordnung der MaBnahmen in den Gesamtrahmen der verkehrsplanerischen
Aktivitaten

» Gesamtstrategie fir den Radverkehr in Mihlhausen
» Zukunftsweisende Entscheidungsgrundlage fur Politik und Verwaltung
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Grundlegendes — Vorgehen zur Konzepterstellung

Grundlagenermittlung
— Sichtung & Auswertung vorhandener Daten
— Einrichten GIS-Projekt

Netzkonzeption und Problemanalyse
— Ermitteln relevanter Quellen und Ziele fir den Radverkehr
— Berucksichtigung vorhandener Netzvorlagen
— Ableitung Prifnetz und Befahrung mit dem Rad (Problemanalyse)
— Weiterentwicklung zum Zielsystem, inkl. Hierarchisierung in Haupt- und Nebennetz

Online-Beteiligung

MalRnahmenplanung
— Ableitung Handlungsbedarf Wegeinfrastruktur
— Verkehrstechnische Details ausgewahlter Ortlichkeiten

Erganzung der Konzeption um den neuen Ortsteil Eigenrieden

» Dokumentation und Prasentation PGV
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Grundlegendes — Bausteine einer fahrradfreundlichen Stadt

* Infrastruktur
— Radverkehrsnetz und Radrouten
— Radverkehrsanlagen im Stral3en- und Wegenetz
— Radverkehrswegweisung im Verlauf von Radrouten
— Fahrradparken zu Hause und an den Zielen

O POVERIE Lindenbuhl . OPGVAIE Stephanweg . " % orcvane
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Grundlegendes — Bausteine einer fahrradfreundlichen Stadt

* Infrastruktur

 Fahrradklima
— Offentlichkeitsarbeit — Tue Gutes und rede dartber
— Dienstleistungen / Service
— Verkehrssicherheit

Fahr® mir

nicht in
die Hacken!

Radfahren
auf Gehwegen

n DFc
? Aligemeiner

MUHLHAUSEN RATHAUS ‘ BURGER ‘ FAMILIEN ‘ WIRTSCHAFT ‘ MUHLHAUSEN ) Deutscher

Mittelalterliche Reichsstadt ERKUNDEN. INFORMIEREN LEBEN FORDERN ENTDECKEN. Fahrrad-Club

Ortsgruppe
Weyhe

RATHAUS

Stadtverwaltung

Offentlichkeitsarbeit

Scherben?

Nicht drgern

Radverkehrskonzept der Stadt Mithlhausen
Zentrale Dienste Die Forderung des Radfahrens fir alitagliche Wege wie zum Einkaufen, fiir Behdrdengange, zur Arbeit, zur Schule oder in der Freizeit ist ein wichtiges n
Anliegen der Stadt Mihlhausen. Um hier kurz- und mittelfristig praktikable und schliissige MaBnahmen umzusetzen, erarbeitet die Stadtverwaltung ein
Radverkehrskonzept fiir den Alltagsradverkehr. Das Planungsbiiro PGV-Alrutz GbR wurde durch die Stadt Mihlhausen beauftragt.

Anrufen. -

Wwirtschaft | Soziales

Stadtarchiv | Stadtbibliothek . - a " v " . .
Das Vorhaben verfeinert und prazisiert die bereits vorliegende grobe Zielnetzplanung fiir den Radverkehr in Miihlhausen und bezieht alle Ortsteile ein.

Finanzen EinflieBen werden dabei auch die Ergebnisse des ersten Fahrradklima-Tests und Erfahrungen aus der Aktion STADTRADELN. Im Zielnetz wird zwischen
Haupt- und Nebennetz unterschieden. Fir finf Bereiche mit hohen fordernissen werden beispif konkrete Vorschlage fir die kiinftige ﬂ
$ e 2 . . Birgerdienste | Sicherheit | Ordnung Fiihrung des Radverkehrs erarbeitet
. AR S, ¥ "- T3 . " =
e - > Gebdude- | Grundsticksverwaltung Es wird eine wichtige Grundlage fiir die schrittweise Herstellung eines engmaschigen allitagstauglichen Verbindungsnetzes als Arbeitsgrundiage fiir in Wollenboameal
Te'. 0781'9666666 Scherbenteleion stadtentwickiung | Bauordnung ratg PIRlektde e erstelt
https://www.muehlhausen.de/rathauserkunden/stadtverwaltung/radverkehrskonzept/ I__Ir3) @ w
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Grundlegendes — Bausteine einer fahrradfreundlichen Stadt

e |nfrastruktur
 Fahrradklima

* Administrative Rahmenbedingungen
— Rechtliche Grundlagen
— Finanzierungsbestimmungen
— Organisation in der Verwaltung
— Kommunikation der Handlungstrager

Bau- Amter der
Birgermeister  gtadtverwaltung
Leitung

Ratsfraktionen Stadtmarketing

Verkehrs-
Polizei betriebe (
neue
ADEC Seniorenbiiro Rechte G Gas .
neue Moglichkeiten m
Kinder-
VCD beauftragte

der Stadt

Universitat
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Exkurs

Aktuelle Themen der Radverkehrsforderung

* Aktuelle Entwicklungen bzw. Neuerungen
* Infrastrukturelle Aspekte (Rahmenbedingungen)
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Modal split

Entwicklung Verkehrsmittelwahl Y
>MiD 2017 .
» Bundesweit Zunahme des Radverkehrsanteils am Modal Split e

— Deutlich héherer Radverkehrsanteil in grof3en Anteile Wege ov

Stadten und Ballungsrdumen (13-15 %) als im
landlichen Raum (7- 9 %)

— Uberdurchschnittliche Zunahme bei den MIV- S
zuriickgelegten Kilometern (ca. 25 %) Mitfah
4 - ” J’} , - 23% \

-

oV zu Fu

10%

2017

2008

2002

» Weitere Wege mit dem Rad nehmen
Uberproportional zu.

9%
» Thiringen (2% 10% 119’ Rad
— Steigerung von 4% auf 7% zw. 2008 und 2017 449,

— ABER: nur das Saarland hat geringeren Antell
(3% in 2017)

43%

MV 43%

> Erhebliches Zuwachspotenzial

Mobilitat in Deutschland 2017

PGV
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Entwicklung Elektromobilitat

Kontinuierliche und deutliche Zunahme der Pedelecs seit vielen Jahren

Etwa 95 % der verkauften Fahrrader mit Elektroantrieb sind Pedelecs 25

ZU n e h m e n de N UtZ u n g | m Al Itagsradve rke h r Jahrlich verkaufte Pedelecs in Deutschland

2.500.000

Zunahme Lastenfahrrader und Rader fur
Personentransport

1.500.000 -

> Durch die verstarkte Pedelec-Nutzung
— steigt das Geschwindigkeitsniveau

— erhohen sich die Differenzgeschwindigkeiten
zwischen Radfahrenden und zwischen
Radfahrenden und zu Ful3 Gehenden

— gibt es haufiger Uberholungen auf
Radverkehrsanlagen Que"e:zwo 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014‘2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Quelle ZIV 2023, Grafik PGV-Alrutz

1.000.000

500.000

»Hemmnisse (v.a. Entfernungen, Topografie) werden immer weniger relevant
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Mehr — weiter - schneller — breiter: Folgerungen flr die Infrastruktur

>»Hoherer Platzbedarf fur den Radverkehr
» Breitere Radverkehrsanlagen
» Ausreichen dimensionierte Aufstellbereiche

»Gute und sichere Verkehrswege fiir den Radverkehr
» bilden die Grundlage fir ein fahrradfreundliches Radverkehrssystem.

© PGV-Alrutz © PGV-Alrutz
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Vorgaben und Empfehlungen zur Radverkehrsfithrung

§ Neue Regeln (
neue

St echte @ 1

w neue Moglichkeiten m

lischaft fir StraBen- und Verkehrswesen
Arbeitsgruppe StraBenentwurt

far StraBen- und )
FGSV o) P
Forschungsgesellschaft fiir Straflen- und Verkehrswesen

Arbeitsgruppe Stradenentwurt G SV FGSV

Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen E Klima 2022
Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen

Empfehlungen
zur Anwendung und Weiterentwicklung

ERA von FGSV-Verdffentlichungen
RASt 06 im Bereich Verkehr
zur Erreichung von Klimaschutzzielen
Klimarelevante Vorgaben, Standards und
Handlungsop ir Be
bei der Planung, dem Entwurf und dem Betriet
von Verkehrsangebote d Verkehrsanlage

Ausgabe 2006

Ausgabe 2010

Verkehrsrechtliche
Regelungen:

StVO und VwV-StVO
(Verwaltungsvorschrift)

Aktuell geltende Fassung:
StVO 2020, VwV-StVO 2021

Seite 14

Technische Regelwerke: Stand der Technik
E-Klima 2022:

Anderungen in den Regelwerken zum
Erreichen der Klimaziele

Unfallrisiko und
Regelakzeptanz
von Fahrradfahrern

Berichte der I
Bund 1stalt fiir StraB:

e

Forschung: Stand
der Wissenschaft
und Technik

Neufassungen in Arbeit,
u.a. ERA (ca. 2024) und RASt
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Erkenntnisse




E-Klima 2022

* Klimarelevante Vorgaben, Standards und Handlungsoptionen

* Grundsatze, Handlungsbereiche und Wirkungen zur Minderung
von THG-Emissionen im Verkehrssektor:

- Minderung Verkehrsleistung
- Verlagerung auf umweltfreundliche Verkehrsarten
- Vertragliche Abwicklung des verbleibenden Kfz-Verkehrs

* Handlungsfelder, z.B.
- Umverteilung von Flachen zugunsten des Umweltverbunds
- Ruhender Kfz-Verkehr als nachrangigster Belang bei
der Flachenaufteilung

» Steckbriefe fur klimarelevante Regelwerke,
u.a. mit Hinweisen und Anforderungen fir erforderliche
Anpassungen, die zum Erreichen der Klimaschutzziele
beitragen kdnnen.

Forschungsgesellschaft fiir Strafen- und Verkehrswesen

mmission Nachhalligk: FGSY

E Klima 2022

Empfehlungen

zur Anwendung und Weiterentwicklung
von FG5V-Veridffentlichungen

im Bereich Verkehr

zur Erreichung von Klimaschutzzielen
Klimarelevante Vorgaben, Standards und
Handlungsopt onen zur Beriicksicht qung

bei der Planung, derm Entwurf und dem Betrieb
von Verkehrsangeboten und Verkehrsanlagen

Ausgabe 2022
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Grundsaétze fur den Entwurf von Radverkehrsanlag

Ausreichende Breiten!
Keine Addition von
Minimalelementen

Kein Ausklammern von

Problembereichen!

Sicherheitsraume schaffen! Sichtkontakt gewahrleisten!

PGV
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Vorauswahl der Radverkehrsfihrung nach ERA

Belastungsbereiche nach Starke und
zweistreifige StralRen

[Kfz/h] Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs
2400 —+
2200 - | Regeleinsatzbereich flr Mischverkehr auf der
2000 - Fahrbahn
it ™ Il Regeleinsatzbereich fiir Schutzstreifen,
::’22 + Gehweg/Radverkehr frei
1200 T ¥ Il Regeleinsatzbereich flr Trennen: Radwege,
16066 -1 I 1l Radfahrstreifen, Gemeinsame Geh- und
800 |- Radwege
600 - | IV Trennen vom Kfz-Verkehr ist unerlasslich
400 —+ :
20T Ubergangsbereiche sind nicht als harte Grenzen zu
. 0 40 50 60 70 [km/:] definieren!

Nachvollziehbare Entscheidungsfindung (auch fir verkehrsbehdrdliche Anordnungen)
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Breitenanforderungen (Regelbreiten nach ERA 2010)

Einrichtungsradweg

200 ) (80 i) Gemeinsamer Geh-
Zweirichtungsradweg Radfahrstreifen Schutzstreifen und Radweg

3,00 m (2,00 m) 2,00 m (1,85 m) 1,50 m (1,25 m) 3,00 - 4,00 m (2,50 m)

jeweils zzgl. Sicherheitstrennstreifen mind. 0,5 m — nach neuen Regelungen 0,75 m

= Berucksichtigung der zunehmenden Nutzung von Pedelecs, Lastenrader, Rader mit Hanger, ....

= Vermeidung von Mindestmalien!

RVK Miuhlhausen - Abschlussprasentation am 6. September 2023
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Anforderungen an die Radwegebenutzungspflicht:

Radwege dirfen nur als benutzungspflichtig ausgewiesen werden, wenn

e dies aus Grunden der Verkehrssicherheit und des Verkehrsablaufs tatsachlich
erforderlich ist,

* die Mindestanforderungen der VwV-StVO eingehalten sind,
* ausreichende Flachen fiur den Ful3verkehr vorhanden sind.

Bundesverwaltungsgericht 11/2010:

* Radverkehr ist Fahrverkehr und hat deshalb im Regelfall die Fahrbahn zu
benutzen.

* Eine Radwegebenutzungspflicht darf nur bei einer das allgemeine Risiko
erheblich Ubersteigenden Gefahrenlage angeordnet werden.

* Eine Anordnung der Radwegebenutzungspflicht ist an hohe Anforderungen
gebunden und deshalb verkehrsrechtlich der Ausnahmefall.
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Radwege ohne Benutzungspflicht - ,,Duale® Radverkehrsfuhrungen

» Fahrbahnnutzung fur den geibten Alltagsradverkehr mit
Anspruch auf zigiges Radfahren - Fihrung im Seitenraum fur
den eher sicherheitsorientierten Radverkehr.

> Breitenvorgaben fir bauliche Radwege (getrennt oder
gemeinsam mit FulRverkehr) gelten unabhangig von
Benutzungspflicht.

> Eindeutige Fihrungen an Knotenpunkten und verkehrsreichen
Grundstlickszufahrten

* Radwege ohne Benutzungspflicht werden im Mittel von rund
80 - 90 % der Radfahrenden benutzt. =

— Autofahrende missen deshalb grundséatzlich mit beiden ‘
Benutzungspflicht
Gruppen von Radfahrenden rechnen. hier aufgehoben!

— Geringe Kenntnis der Regelung bei Rad- und Kfz-Verkehr. @
» Offentlichkeitsarbeit erforderlich.

Radverkehr auf der
Fahrbahn ist zulassig!

© PGV-Alrutz’

Duale Fihrungsformen kénnen den unterschiedlichen
Bedilrfnissen der Radfahrenden gerecht werden.

RVK Miuhlhausen - Abschlussprasentation am 6. September 2023
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Radfahrstreifen

Gutes Sicherheitsniveau auch bei hohen Kfz-Starken durch
Sichtkontakt zum Kfz-Verkehr

* Regelbreite 1,85 m; bei starkerem Radverkehr 2,00 m
» Sicherheitsraum zu Parkstreifen (,Dooring-Unfalle®)
« Aktuell: Erprobung geschitzter Radfahrstreifen in Berlin

N

+~ N
2 E
< <
> 1
G o
o a
© ©
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Schutzstreifen

Chancen flur enge Stral3enraume!

» Schutzstreifen nicht als Notldsung oder
Provisorium anlegen, sondern Aufwertung als
,vollwertige“ Losung.

* Regelbreiten 1,50 — 1,75 m;
Mindestbreite 1,25 m soll entfallen.

© PGV-Alrutz

* Gute Belagsqualitat

* Roteinfarbung zur Betonung der vorrangigen Nutzung
durch Radverkehr.

e Ziel:
Starkung der Akzeptanz und der subjektiven Sicherheit.

© PGV-Alrutz
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Radverkehrsfihrung in Hauptverkehrsstral3en - ,,Piktogrammkette*

* Verdeutlichung einer Fuhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
* Sicherstellung der Fuhrungskontinuitat in beengten Stral3enabschnitten
* Umsetzung mit geringem Aufwand

Kein kostengunstiger Ersatz fur regelkonforme Losungen, aber voraussichtlich besser
als Schutzstreifen mit Mindestmalfen.

» Zustimmung der Verkehrsbehérde als Voraussetzung

-—
i
K7l
N
=
[7]
(U}
<
(®)]
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Fahrradstralien (Fahrradzonen)

* Fahrradstral3en als pragendes und wiederkehrendes Element im Zuge
von Hauptradrouten.

oY

* In der Regel mit Vorfahrt gegentiber Erschliel3ungsstraflien

Fahrradstralle
Offentlichkeitswirksam und attraktiv! =
& frei
Gemal VwV-StVO 2021 =
Fahrradstralen kbnnen eingerichtet werden, auf Stralen mit einer
hohen oder zu erwartenden hohen Fahrradverkehrsdichte, einer
hohen Netzbedeutung flir den Radverkehr oder auf Strafl3en von
lediglich untergeordneter Bedeutung fur den Kraftfahrzeugverkehr. A .
ol 2 < s
Empfehlungen: = = -
« Verdeutlichung der Fiihrungsform durch einheitliche Markierung = &5 & = e
(,Corporate Design®) B Y
L . : . Vi
* Intensive Offentlichkeitsarbeit Prinzipskizze S
* Modale Filter zur Reduzierung Kfz-Durchgangsverkehr PGV

Seite 24 RVK Miuhlhausen - Abschlussprasentation am 6. September 2023 Illl




Einrichten von Fahrradstral3en - Gestaltungsbeispiele

Miinchen

N
&

3
£

=

=
o
=5
©

Emmendingen eeet® Monchengladbach
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EinbahnstraRen - gute Erfahrungen bei Offnung fiur den Radverkehr

* VWV-StVO 11/2021: Wenn die Voraussetzungen zur Offnung einer EinbahnstraRe gegeben sind,
soll dies auch angeordnet werden (bisher ,kann®).

* Bei Linienbus oder starkerem Lkw-Verkehr mindestens 3,50 m
(VWV-StVO Entwurf 2021 — 4,50 m Begegnungsraum)

 Ubersichtliche Verkehrsfiihrung im Streckenverlauf und an Kreuzungen {‘

und Einmindungen. $d
N i A i Vz 220 StVO mit vz 267 StVO mit
Kostengunstlge MalRnahme zur Schaffung durchgangiger Zosazzoichen o2 267 StVO mi
Routen im Nebenstral’ennetz.
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Radverkehrsfihrung in Nebenstral3en - Attraktive und sichere Querungsanlagen

Mit Vorrang tber die Stral3e!

© PGV-Alrutz

Querungshilfen - Mittelinsel
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Hinweise zu Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten (H RSV)

* Radschnellverbindungen sollen ein sicheres, behinderungsarmes
und zligiges Radfahren ermaoglichen.

» Zielgruppe: Alltagsradverkehr (insbesondere Berufspendler).

* Sie sind keine ,Radautobahnen®, sondern integrierter Bestandteil
kommunaler Radverkehrsnetze.

* Radschnellverbindungen (RSV) mit hohem definiertem Standard.
Potenzial auf relevanten Teilabschnitten Gber
2.000 Radfahrer (RF)/Tag. P (2]

* Radvorrangrouten (RVR): HRsy

© PGW-Alrutz

Hinweise

— Gleiche Netzfunktion wie RSV, aber geringeres comstersansn
Nutzungspotenzial.

— Reduzierter Entwurfsstandard (aber noch tber il
ERA-Basisstandard).

— Flexiblere Anwendung: In der Regel gut geeignet
fur Uberortliche Verbindungen im landlichen Raum.
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Grunde fur die Radverkehrsférderung

* Vergleichsweise geringer Aufwand fur Bau und Betrieb von
Radinfrastruktur: Hohe Kosteneffizienz bei der
Mobilitatssicherung der Bevdlkerung.

* Einsparungen beim Ausbau von Kfz-Infrastruktur far
den Spitzenbedarf (weniger Aufwand flr Stral3enausbau,
LSA-Optimierung, Stellplatze).

 Fahrradtourismus ist ein Wirtschaftsfaktor.

* Geringere Folgekosten im Gesundheitsbereich.

* Volkswirtschaftlicher Nutzen aufgrund der giinstigen 6kologischen Bilanz
(Klimaschutz).

Fazit:

» Hochwertige Radverkehrsanlagen kdnnen den Anforderungen der Zukunft gut begegnen
und neue Verlagerungspotenziale vom Autoverkehr aktivieren.

» Es gibt viele gute Griunde fur die Radverkehrsférderung
Nicht zuletzt: Radverkehrsférderung spart Geld!
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Zeit fur Verstandnisfragen




* Ergebnisse der Blirgerbeteiligung

* Erlauterungen zum Radverkehrsnetz
* MalRnahmenvorschlage
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Online-Blrgerbeteiligung - Generelles

Laufzeit: vom 21.03.2022 bis zum 19.04.2022
Werbung: Uber stadteigene Social-Media-Kanale, Presse, Webseite der Stadt

Beteiligung:
— Insgesamt haben 719 Personen teilgenommen
— 641 abgeschlossene Datensatze liegen vor
— Ausgewertet wurden alle 719 Datensatze

Alter
Keine Angabe e ————_—_——— O/
* Inhalte:

. . 80 und alter ' 0
— sozidemographischen Angaben 70-79 11
— genutzte Fahrradtypen 60 - 69 56

50-59 147
— Radfahrverhalten der Teilnehmenden 40 - 49 162
(Haufigkeit, Wegezweck, Motivation) 28:2’3 o L
— Empfindungen zur Verkehrssicherheit 10-19 14
. jungerals10 O
— Verbesserungswinsche . - 100 - -
PGV
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Online-Blrgerbeteiligung — Nutzungshéaufigkeit und -anlass

Wie hdufig fahren Sie mit dem Rad in Muhlhausen?

nicht beantwortet | 12

gar nicht 40 Welchen Anlass haben Sie zum Radfahren?

seltener 131 Keine Angabe 1 12
Mehr als drei Zwecke MW 28

mehrmals im Monat 105
Mehr als zwei Zwecke I 230
mehrmals die Woche 22{ Mehr als ein Zweck IEEG—SN 56
taglich 204 Freizeit 595
0 50 100 150 200 250 Beruf B77
Versorgung/Einkauf 297
Sonstiges 99

[ch mdchte/kann nicht mehr Rad

fahren. 34

Ausbildung 20

0 200 400 600 800
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Online-Blrgerbeteiligung — Motivation

Warum fahren Sie mit dem Rad?

Keine Angabe W 12

Mehr als ein Zweck 603

Mehr als zwei Zwecke 531
Weil es Spald macht. 330
Wegen personlichen Gesundheitsaspekten. 316
Weil es kostengiinstig ist. 285
Weil ich mit dem Rad flexibel bin. 258
Zum Schutz der Umwelt. 261
Weil ich schnell voran komme. 198
Weil die Parksituation schlecht ist. 118
Ich mochte/kann nicht mehr Rad fahren. 34

Ich habe keine andere Alternative. 26

0 100 200 300 400 500 600 700

* Selten Radfahrende fahren eher in der Freizeit und weil es ihnen Spald macht

— Motivation Spald am haufigsten

* Haufiger Radfahrende fahren eher auf Berufswegen oder zu Versorgung.
— hohere Flexibilitat
— schnelles Vorankommen PGV
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Online-Blrgerbeteiligung — Sicherheitsempfinden

Wie sicher fiihlen Sie sich beim Radfahren in
Miihlhausen?

sehr sicher 13
eher sicher 69
eher unsicher 194
sehr unsicher 85
teils - teils 342

Keine Angabe M 16

0 100 200 300 400

* FUr das Sicherheitsempfinden lasst sich keine Tendenz bzw. keine Unterschiede zwischen
regelmaldig und wenig Radfahrenden erkennen.

* Die meisten Konflikte entstehen mit fahrenden Kfz (n=431) oder mit zu Ful3} Gehenden (n=210) -
unabhangig von der Nutzungshaufigkeit des Fahrrades.

* Konflikte im Zusammenhang mit parkenden Kfz bzw. mit anderen Radfahrenden wurden
hingegen vergleichsweise selten (n = 36 bzw. 27) genannt.
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Online-Blrgerbeteiligung — Winsche

Was misste passieren, damit Sie bzw. insgesamt mehr Menschen in Mithlhausen hdufiger mit dem Rad fahren? Frel textan tWO rten .
bessere/sicherere Fahrradparkmoglichkeiten am Bahnhof. 39 L m e h r bau I |Che Radweg e
bessere/sicherere Fahrradparkmoglichkeiten bei der Arbeit/Schule. 41 .
bessere/sicherere Fahrradparkmoglichkeiten in der Stadt. 221 L4 d e utl | Ch e Tre n n u n g VO m KfZ (u . a.
bessere Fahrradparkmdglichkeiten zu Hause. 25 farbl IChe EI nfarb u ng e n)
wenn bekannte Personen mit dem Rad fahren wirden. 12
mehr Werbung/Information zum Radfahren. 18 [ Trennung Vom Fu Bverkehr
bessere Belagsqualitat. 130
pessere Beleuung. o * durchgangige Verbindungen mit
wenn eh oh Podelec hafe. 1 9 maoglichst wenigen Kreuzungen
weniger Steigungen. 32
mehr Wege abseits vom Kfz-Verkehr. 376 ° Tempo_so Anordnung
insgesamt weniger Kfz-Verkehr. 131
fahrradgerechtere Ampelschaltungen. 118 ° O-ﬂ:nung von Elnbah nStraBen
mehr/sichere Querungsmoglichkeiten an Straen mit viel Kfz-Verkehr. 295
leicht erkennbare Radverkehrsfilhrung. 326 ° Belagsqualltaten (elnheltllche
breitere Radwege. 234 .
klare Trennung vom FuRverkehr. 373 BOdenbeIag e)
mehr Radwege im ?eitenraum. 470 ° BOrdabsenkungen
Keine Angabe I 37
ich méchte/kann nicht mehr Rad fahren. mE 19 ° breltere Radverkehrsanlagen
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500

* Fahrradstral3en
* bessere Aufklarungsarbeit

* generelle Rucksichtnahme im
Stral3enverkehr

PGV
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* Ergebnisse der Burgerbeteiligung

* Erlauterungen zum Radverkehrsnetz
* MalRnahmenvorschlage
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Radverkehrsnetz Mihlhausen - Herleitung

* Berlcksichtigung wichtiger Quellen und Ziele des Radverkehrs
— Quellen: v.a. Ortsteile bzw. Wohngebiete

— Ziele: u.a. Bahnhof, Innenstadt, Schulen, Versorgungseinrichtungen, Gewerbegebiete,
Freizeitstatten (Sport, Kultur, ...)

* Bericksichtigung bestehender Netze bzw. Routen
— Tharingen steigt auf, Radverkehrskonzept 2.0 fur den Freistaat Thuringen
— Kommunale Konzepte und Plane (v.a. Netzentwicklung Muhlhausen 2017)
— Uberregionale touristische Radrouten (u.a. Unstrut-Werra-Radweg)

» Ableitung und Abstimmung Zielnetz
» Befahrung aller Netzbestandteile mit dem Rad

» Projektbegleitende regelmaRige Abstimmung mit der Stadt Mihlhausen

» Derzeit in Prifung: Erganzung zur Anbindung des Ortsteils Eigenrieden
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Radverkehrsnetz Muhlhausen i .

MUHLITAUSEN
Mittelalteriiche Rachsstadl

Radverkehrskonzept
Stadt Miihlhausen/Thiiringen

Radverkehrsnetz
Haupt- und Nebenrouten

[ 1.000 2.000 Meter
1

(Im Original DIN A0) 1:23.000

Plangrundlage:
© Bundesami fir Kartographie und Geodisie (2022)

Stand: 21.10.2022

Legende

Ziele

~ Arbeitsstatte

= Einkaufsmoglichkeit

= Bildungseinrichtung

# KiTa

+ Medizinische Versorgung
@ Sport & Freizeit

= Bildungseinrichtung

a8

Offentliche Einrichtung
Bahnhof

Nahversorgungsbereich
Gewerbegebiet
Industriegebiet

Naherholungsgebiet

Radverkehrsnetz Mihlhausen

— Hauptnetz

== Nebennetz
Touristische Routen

== B247n

[ Administrative Grenze

Neuer Ortsteil Hollenbach

Lange derzeit (ohne Eigenrieden)
ca. 195 km, davon ]
- ca. 72 km Hauptrouten

- ca. 123 km Nebenrouten

Seite 39
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Radverkehrsnetz Muhlhausen - Hierarchisierung

Hierarchisierung in Haupt- und Nebennetz

* Hauptrouten Alltagsradverkehr:
— madglichst direkte und umwegarme Anbindungen der Ortsteile und der Nachbarkommunen

— Innenstadt: Nord-Sud- sowie Ost-West-Richtung und rund um den Innenstadtbereich
— moglichst abseits von Hauptverkehrsstral3en des Kfz-Verkehrs

* Nebenrouten Alltagsradverkehr
— erganzen die Hauptrouten zur Anbindung der Ziele
— weitere Verdichtungen bzw. Alternativen zu den Hauptrouten
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* Ergebnisse der Burgerbeteiligung

* Erlauterungen zum Radverkehrsnetz
* MalRnhahmenvorschlage
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MalRnahmenkonzeption — (Rechtliche) Rahmenbedingungen

* Radverkehr ist Fahrverkehr und ist deshalb im Regelfall in den
Fahrbahnquerschnitt zu integrieren.

* Nachvollziehbare Regelungen

— Hauptverkehrsstral3en mit starkem Kfz-Verkehr
moglichst durchgangige Radverkehrsfihrung

— FlUhrungskontinuitat verbessert die Akzeptanz
— Eindeutige Fihrung des Radverkehrs an Knotenpunkten

» Radverkehr der Zukunft berticksichtigen:
mehr, breiter, langer, schneller, ...

Empfehlungen
fiir Radverkehrsanlagen

Y

Ausgabe 2010

Straflenverkehrsordnung

2020
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Thalmannstrae

MalRnahmenkonzeption Wegeinfrastruktur

 Ubersichtliche Ausgabedatenblatter

* Aspekte der Bestandserfassung S [T —
* Fotos (GPS-Kamera) | \\ A
 Bewertung und Aufzeigen von Losungsansétzen Srrn | st ey

« Aufzeigen von Prioritaten im'"* G“"Erw :ZM :dngmm

« Uberschlagige Kostenschatzung rameosom. | vaomarar e

Problemstellung | Unzureichende Belagsqualitat

» Gute Grundlage fur Verwaltung und Politik

MaBnahme Ebene Fahrbahnoberflache herstellen, beispielsweise durch Verfiillen der Fugen oder Einbau von
geschnittenem Pflaster.

»Umsetzung erfolgt sukzessive im Rahmen der
Haushaltsplanungen

Kosten- 35.000 €
schitzung
Prioritat Prioritat 2
PevY
Stand 30.11.2022 Radverkehrskonzept Miihlhausen/Thiringen ””
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Prioritaten

Prioritatsstufe 1 Prioritatsstufe 2 Prioritatsstufe K

Zur Funktionsfahigkeit / Anzustrebende Verbesserungen zur |Spirbare Angebotsverbesserungen
Verkehrssicherheit einer Route Erreichung des gewlinschten durch schnell und kostenglinstig
notwendig Standards durchfiihrbare Mallnahmen

-

Radverkehrsanlage fehlt bzw. in Belagsschaden Poller mit unzureichender
unzureichender Breite Durchlassbreite und Sicherung
Bsp. Langensalzaer Landstralle Bsp. Franz-Schréter-StralRe Bsp. Am Heiligen Damm
(B247)
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Handlungsbedarf im Radverkehrsnetz Mihlhausen

» Ca. 52 km ohne Handlungsbedarf :
» Ca. 123 km mit Handlungsbedarf
» Ca. 11 km bereits in Planung/ in Bau
»ca. 9 km perspektivische Netzerganzungen
Legende — T
Handlungsbedarf ‘ ,
MUHLIAUSEN e -4
Prioritat 2
Radverkehrskonzept
Stadt Miihlhausen/Thiiringen Perspektivische Netzerweiterung Z“i"ﬂ"i,hﬂ_‘_
Radverkehrsnetz - Handlungsbedarf . MTP”;HI )
— KleinstmalBnahme /
In Planung / in Bau befindliche MaRnahme l' ‘,‘
. - S Kein Handlungsbedarf
(Im Original DIN A0) 1:23.000
== B247n -
. [] Administrative Grenze
Stand: 30112022 l%@lwlmg Neuer Ortsteil Hollenbach | _, s "

Hinweis: derzeit noch ohne Eigenrieden

-------------
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Schutz- und Radfahrstreifen in Muhlhausen

Schutzstreifen
Gute Losung fur schmale Querschnitte, auch einseitig z.B.
Bastmarkt

* Aktueller Erkenntnisstand.:
keine Mindestbreiten, gerne Uber Regelbreite

> Wichtig und sicherheitsrelevant:
Sicherheitstrennstreifen zu Parkstanden

> Mdgliche Alternativen bei Neuanlage:
» Kombination mit Piktogrammketten (jeweils einseitig)
» Alternierende Schutzstreifen

» Nur Piktogrammketten

* Radfahrstreifen z.T. unterhalb der Mindestbreiten (1,85 m)
Beispiel Martinistral3e

> Besser Schutzstreifen in Regelbreite oder breiter
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Losungsansatz Fahrradstralie

Maoglichkeiten in MUhlhausen
Im Schulumfeld, z.B. _— —
* Schwabenstrafie - Ruhrstrafie = = l .
« Ammersche LandstralRe . -l ""-]WMWUU!!J
* Karl-Marx-Stral3e

* Forstbergstralie

Schwabenstralle ) PGV-Alrutz

Empfehlungen:

* Verdeutlichung der Fihrungsform durch einheitliche
Markierung (,corporate design®)

* Nach Mdglichkeit ggu. einmindenden Stral3en bevorrechtigt.
* Modale Filter zur Reduzierung Kfz-Durchgangsverkehr

Forstbergstralle © PGV-Alrutz

PGV
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Losungsansatz: Offnung von EinbahnstraBe in Gegenrichtung fir den Radverkehr

* Verringerung von Barrieren im Radverkehrsnetz

* Verhinderung von weiten Umwegen fir den Radverkehr und
von Regelverstofien

* Markierung von Einfahrtaschen sinnvoll, um auf mogliche
Radfahrende in Gegenrichtung hinzuweisen

» Grundsatzliche Prifung aller EinbahnstraBen auf Offnung, z.B.
— Erfurter Stral3e,

— Schillerweg,

— Felchtaer Stral3e,

— Juden- bzw. Wahlstral3e,
— Bruckenstrale,

— Rosenstral3e

Felchtaer Straf’e © PGV-Alnuz

PGV
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Lésungsansatz: Poller, Umlaufsperren, Belag

Poller und Umlaufsperren
* Gefahr von Alleinunfallen

* Meist unzureichende Durchlassbreite
(mind. 1,50m) und nicht gesichert
(reflektierend, Bodenmarkierung)

» Z.B. Pollexweg, August-Bebel-
Stral3e, Papiermuhlenweg

Pollexweg eV AL August-Bebel-Stral3e PV AN

Belagsschéaden

* Belagsausbesserungen bzw.
—erneuerungen nicht nur ftr Komfort,
auch fur die Sicherheit entscheidend

* nicht nur fir Radfahrende

» Z.B. Pfafferbder Landstralie,
Damaschkestral3e, Arionweg bzw.
Unterm Weinberg Damaschkestraf3e Wi

Pfafferéder LandstraRe
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MalRnahmenkonzeption - Beispiel Germaniastieg

Bestand
* Hauptroute im Radverkehrsnetz

Abschnitt des Unstrut-Radweges

Anschluss des Bahnhofs aus Richtung Norden

Unzureichende Breite

Fehlende Beleuchtung

LOosungsansatz
* Wegeausbau
* Beleuchtung erganzen
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MalRnahmenkonzeption - Beispiel Goetheweg

Bestand;:
* Nebenroute im Radverkehrsnetz

* Nordseite Radweg ohne Ben.pflicht in unzureichender Breite

%

Losungsansatz: i L orovane

Sperrflache markieren,
um Parken im Bereich der
Ausfahrtasche zu verhindern

Bordabsenkung anlegen

Goetheweg:

Nordseite: Kennzeichnung als gem. Geh-/Radweg,
Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn markieren,
Sudseite: Piktogramme auf der Fahrbahn markieren.

Kartengrundlage: Stadt Mihlhausen

Seite 51 RVK Miuhlhausen - Abschlussprasentation am 6. September 2023




MalRhahmenkonzeption - Beispiel Kreuzgraben

Bestand: /-
 Hauptroute im Radverkehrsnetz
 DTV: ca. 6.300 Kfz / Tag

* Mischverkehr

* Wichtige Schulverbindung

© PGV-Alrutz

LOosungsansatz
* westlich Hauptmannstral3e: Markierung Piktogramme
« Ostlich HauptmannstraRe: Markierung Schutzstreifen

* Westl. Knotenpunkt Kiliansgraben:
— Piktogramme flr geradeausfahrenden Radverkehr markieren

— Radverkehr zur Weiterfahrt in Richtung Norden und Sutden im
Vorfeld des KP in den Seitenraum leiten

© PGV-Alrutz
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Mal3inahmenkonzeption - Beispiel Kreuzgraben Knolsnpunkt:

Radverkehr Richtung Friedrich-Engels-Stra3e quert den
Knotenpunkt im Mischverkehr (Vorbeifahrstreifen ergéanzen)
; oder Uber Signalisierung im Seitenraum.
Querschnitt C, KreUZgraben Freie Rechtsabbiegefahrstreifen langfristig zurlickbauen und
zwischen Hauptmannstralde und Kiliansgraben Radverkehr bei Signalisierung beriicksichtigen.

Bestand o \ 1Ly

Nordseit Sudseit -~ Ll
. e (. Friedrich-Engels-Strale:
o= ; Radverkehr im Mischverkehr.
it ‘

Gehweg Fahrbahn Gehweg Griin
3,00 1 9,35 1 3,00 | 2,75
1

18,10

=
e e

Lésungsvorschlag 1
Nordseite Sudseite

Gehweg Sstr Fahrgasse Sstr - Gehweg Griin

2,75

Radwegauffahrt fir Radverkehr
Richtung Sonderhauser Stralle

5,95 | 170 | 3,00
1810

—— —o—

Lésungsvorschlag 2
Nordseite Sudseite

0 (5]

M Kiliansgraben:
Vorhandenen getrennten Geh-/Radweg
auf der Westseite in Zweirichtungs-

gem. Geh-/ Sts Fahrbahn RFS Gehweg Griin

| Radweg 0,50 7,50 | 1,85 | 3,00 1 2,75 | ’
T 2,50 T i T ] t
| 18,10 |
T T
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MalRnahmenkonzeption - Beispiel Eisenacher Stral3e (Brunnenstral3e — LindenbUhl)

Querschnitt A, Eisenacher StralRe

Bestand: zwischen Brunnenstrafie und Lindenbihl
Bestand EinbahnstralRe
i N e be n rO Ute Westseite picht fur dgn Radverl;ehr .
in Gegenrichtung freigegeben Ostseite

* Mischverkehr

* ostseitiger Gehweg freigegeben,
unzureichende Breite

 DTV: 5.600 Kfz / Tag ' e

Gehweg Fahrbahn Gehweg,

L 230 | 6,85 Radverkehr frei|
 Zweistreifige EinbahnstrafRe ohne Freigabe fir den | 12,15 L
Radverkehr Losungsvorschlag 1
Westseite Ostseite
LOosungsansatz:
* Sicherung Radverkehr in Einbahnrichtung auf
Schutzstreifen .
. . . e S T T
» Radverkehr entgegen Einbahnrichtung auf Radfahrstreifen ~ —+ %+ "%+ 0 250
T

e zulasten eines Kfz-Fahrstreifens
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MalRnahmenkonzeption - Beispiel Knoten Eisenacher Stral3e/ Brunnenstralde

Anpassungen der Radverkehrsflhrung in
der Eisenacher Stral3e erfordern auch

Anpassungen im Knotenpunktbereich. s ' 7
g
A A kot . e
LOosungsansatz - SOuASpUNE E e
. Vorbeifahrstreifen mit
* Aus Suden kommenden Radverkehr vorgezogener Haltive markeren

durch Vorbeifahrstreifen und
vorgezogene Haltlinie sichern

e ) ‘

|[Eisenacher Stralle:

| Westseite: Piktogrammen auf der
Fahrbahn markieren

|Ostsete: Schutzstredfen markieren

uftbild: StadisMiihihausen

PGV
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MalRnahmenkonzeption - Beispiel Knoten Wagenstedter Stralde / Forstbergstralie

Bestand:

* Wagenstedter Stral3e

— westlich Forstbergstral3e: Stdseitige
Zweirichtungsfihrung

— Ostlich ForstbergstraRe: richtungstreue _
beidseitige Flihrung , S o oerosrace

Parken durch Verkehrszeichen
— Signalisierte Querung : :

LOsungsansatz:

* Deutliche Kennzeichnung der Gehwege
(Verkehrszeichen, Piktogramme)

Wagenstedter Strale
Radweg auf Regeltreste ausbauen
. : =)

* Sichere Uberleitung in bzw. von der | ’ (55 3 | -

B

Forstbergstral3e tber Markierung und 2 |
bauliche Elemente T\
. | \

» (>
Luftbild: Stadt Muhlha
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MalRnahmenkonzeption — Beispiel Heyerdder Landstralie

Popperdder Gasse - Kasseler Stral3e

Bestand:

* Nebenroute des Radverkehrsnetzes

* Wichtige Verbindung im Zuge des Grinen Korridors
* Mischverkehr

LOosungsansatz:
* Anordnung T30

* Geschwindigkeitsdampfung durch bauliche Einengung der
Fahrbahn (Baumpflanzungen) und Aufpflasterungen
(niveaugleiche Querung im Zuge Schwanenteichallee,
Querungsmaglichkeiten fir Ful3verkehr)

* Markierung Piktogramme auf der Fahrbahn
* Schaffung von , Torsituationen® im Norden und Suden
* Neubau Gehweg

© PGV-Alrutz

PGV

Seite 57 RVK Miuhlhausen - Abschlussprasentation am 6. September 2023 llll




MalRnahmenkonzeption — Beispiel Heyer6der Landstralie

W Neuanlage eines Gehweges,
- Graben Uberbauen
7 '

~ Sitzgelegenheiten,
Fahrradabstellanlagen,
. Reparatursdule, mit Baumen ' &£

Ggf. mit Eigentimer klaren,
ob es maglich ist fur eine
Bordniveau der Torsituation einen Baum zu
. Schwanenteichallee "\ pflanzen.
anheben

Kartengrundlage: Stadt Mihlhausen
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Empfehlungen

* Festlegen der Mal3nahmen, die in einem festgelegten Zeitraum — z.B. 3-5 Jahre — mit
eigenen Mitteln realisiert werden konnen (zeitliche Strukturierung der Mal3nahmen)

— Mdglichst MalRnahmen im Netzzusammenhang realisieren
— Frihzeitig Gespréache mit anderen Baulasttragern flihren

* Synergien nutzen

* Mit 6ffentlichkeitswirksamen, kurzfristigen Mal3nahmen rasche Signale setzen,
z.B. Fahrradstral3e, Markierungsldsungen

* Budget fur KleinmalRnahmen ohne feste Zuordnung, um bei Bedarf schnell reagieren
Zu koénnen

« Budget fur Offentlichkeitsarbeit

»WICHTIG: Bereitstellen personeller und finanzieller Ressourcen
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Moglichkeilt fur Ihre Ruckfragen
und zur Diskussion

RVK Muhlhausen - Abschlussprasentation am 6. September 2023



Es gibt noch einiges zu tun, ausruhen gilt nicht.

Dipl.-Ing. Heike Prahlow
prahlow@pgv-hannover.de
0511 — 220 0601 83

Planungsgemeinschaft Verkehr
PGV-Alrutz

Adelheidstral3e 9b, 30171 Hannover
Telefon: 0511 — 220 0601 80
www.pgv-alrutz.de
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